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Sekamiehitys, uhka vai mahdollisuus

uonna 1991 voimaan tullut Laki ulkomaanliikenteen kauppa-alusluettelosta antoi mahdollisuuden kayttaa
niin sanottua sekamiehitystia Suomen lipun alla olevilla aluksilla. Tuota mahdollisuutta ei kuitenkaan
otettu heti kdyttoon Merimies-Unionin vastustuksen vuoksi. Kuitenkin kahteen Finnlinesin alukseen tuli
myohemmin sekamiehitys paallystoliittojen tehtya niihin sopimukset. Miehityskokeilu paittyi aikansa
kestettydan Unionin painostuksen vuoksi. Laivat liputettiin ulos ja sen myo6ta kaikki suomalaisten
tyopaikat katosivat.

Uusi yritys sekamiehitykseksi alkoi vuonna 2009 kun kaikki merenkulun tyon-
tekijajarjestot yhdessa tekivit Suomen Varustamot ry:n kanssa sopimuksen "Am-
mattitaitoisen alustyé6voiman saatavuuden turvaaminen suomalaisilla lastialuk-
silla”. T4alld sopimuksella mahdollistettiin sekamiehityksen kaytto tietyin ehdoin
aluksillamme. Sopimuksesta kiytetiin nimed "raamisopimus” ja jokaiselle
sopimuksen piiriin tulevalle alukselle tai alusryhmaille tehddin oma erillinen
sopimuksensa. Niitd sopimuksia on tehty jo yli kymmenelle alukselle.

Raamisopimuksessa on sellainen henki, ettei jo Suomen lipun alla
oleville aluksille tehdd sekamiehityssopimuksia. Toisin sanoen
sopimuksen piiriin tulevien alusten tulisi olla uudisrakenteita
tai ulkomailta ostettuja kaytettyja aluksia. Kuitenkin jo lihes
heti sopimuksen tultua voimaan, tuli selviksi, etta varusta-
jat haluavat laajentaa sopimusta joihinkin jo Suomen lipun
alla oleviin aluksiin. Tallaisiakin sopimuksia on jo tehty,
sopimuspaketissa mukana tulevien lisdtyopaikkojen vuoksi.
Eli siis varustamon jo Suomessa olevaan alukseen on tehty
sopimus, kun varustamo on sitoutunut tuomaan tinne lisdia
aluksia ja samalla tyopaikkoja.

Koska raamisopimus on hieman epéselvi edelld maini-
tuissa tapauksissa, on sopimukseen esitetty tarkentavaa
poytikirjaa, joka mahdollistaisi sekamiehittaa aluksen, sen
ulosliputuksen estamiseksi. Kaikkeen tihin on syyna kiven
kova kilpailu kansainvilisen merenkulun piirissi. Kilpailu
lipuista on myds kovaa ja jotkut valtiot yrittavat houkutella
aluksia lippujensa alle tarjoamalla mita kiinnostavimpia etuja
varustamoille. Tassi tilanteessa myos liitto joutuu vaikeiden valin-
tojen tielle.

Jos kieltdydytain tekemisti sekamiehityssopimus jollekin alukselle,
todennikoisesti alus myydaan tai liputetaan ulos. Talloin havidviat myos
kaikki tyopaikat. Jos taas alukselle tehddan sopimus, sisidltden ehdon, ettd muutamat
positiot voidaan tiyttiaa halvemmalla tyovoimalla vain luonnollisen poistuman tai sisiisten siirtojen kautta,
sailyvit useat tyopaikat suomalaisilla. Jos tuo sopimus jai tekeméitti, mita vastataan tyopaikkansa menettiville
ihmisille? Liitto on siis valinnoillaan vaikuttamassa jaisentensi tyopaikkojen ainakin osittaiseen siilymiseen ja ja-
sentensi perheiden elintason pysymiseen vahintiain ennallaan. Tdssi pelissi on tuskin sellaista mahdollisuutta, etta
menemittd mukaan sopimusten tekoon, kaikki siilyy ennallaan. TAmén on jo historiakin kalliisti opettanut meille. ®

PEKKA PARTANEN
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Blandbesattning, hot eller mojlighet

agen om utrikesfartens handelsfartygsforteckning, som tridde i kraft ar 1991, gav mojlighet att

anvinda sk. blandbesittning pa fartyg under finsk flagg. Denna mojlighet togs dnda inte genast

ibruk p.g.a. Sjomans-Unionens motstand. Pa tva av Finnlines fartyg kom det dock senare

blandbesittning sedan befilsférbunden slutit avtal fér dem. Bemanningsforsoket tog slut efter
en tid p.g.a. Sjomans-Unionens patryckning. Fartygen flaggades ut, och dirmed férsvann finlindarnas alla
arbetsplatser.

Ett nytt forsok till blandbesittning gjordes ar 2009 nar sjéfartens alla arbetstagarorganisationer tillsam-
mans med Rederierna i Finland ingick avtalet "Tryggandet av tillgangen pa yrkeskunnig fartygspersonal
pa finlindska lastfartyg”. Med detta avtal mojliggjordes ibruktagande av blandbesittning pa vissa
villkor pa vara fartyg. Om avtalet anvinds namnet "ramavtal”, och for varje fartyg
eller fartygsgrupp som kommer inom avtalet gors eget skilt avtal. Sadana avtal
har redan slutits for 6ver tio fartyg.

Andan i ramavtalet dr att blandbeséttningsavtal inte ingas for fartyg som
redan ar under finsk flagg. Med andra ord sa maste fartygen som kommer
inom avtalet vara nybyggen eller begagnade fartyg kopta fran utlandet.
Dock stod det klart redan néistan genast nir avtalet tratt ikraft att
redarna vill utvidga avtalet till sddana fartyg som redan ar under
finsk flagg. Sddana hér avtal har det ocksa redan slutits p.g.a.
de tilliggsarbetsplatser avtalspaketet for med sig. Det har
alltsa ingatts avtal for sidana fartyg som redan dr i Finland
om rederiet har forbundit sig att himta hit mera fartyg och
samtidigt flera arbetsplatser.

Eftersom ramavtalet ar lite oklart i de ovanndmnda fallen,
har det i avtalet foreslagits ett preciserande protokoll som
gor det mojligt att blandbesitta ett fartyg for att forhindra
dess utflaggning. Orsaken till allt detta ar den benharda
konkurrensen inom den internationella sjéfarten. Kampen om
flaggorna ar ocksa hard, och en del stater forsoker locka fartyg
under sin flagg genom att erbjuda mycket intressanta férmaner
for rederierna. I den situationen kommer ocksa férbundet in pa
en vig med svara val.

Om man vagrar inga blandbeséittningsavtal for nagot fartyg,
sa siljs eller utflaggas troligtvis fartyget. Da forsvinner ocksa alla
arbetsplatser. Om man igen ingar avtal for fartyget med villkoret att en
del positioner far fyllas med billigare arbetskraft endast via naturlig avgang eller inre
flyttar, da behaller finlindarna flera arbetsplatser. Om man inte ingar det avtalet, vad skall
man da svara de manniskor som forlorar sina arbetsplatser? Med sina val medverkar forbundet
alltsa till att medlemmarnas arbetsplatser atminstone delvis kvarstar, och medlemmarnas famil-
jers levnadsstandard halls pa minst tidigare niva. I det hir spelet finns det knappast en sadan mojlig-
het att allt skulle hallas vid det tidigare utan att man ingar dessa avtal. Detta har redan ocksa historien
dyrt lart oss. ®

PEKKA PARTANEN
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A Savun tuprutessa laivan piipusta
satamajaansarkija Turso irtaantui
Kauppatorin rannasta. Kannatusyhdistys-
aktivisti Esko Haro on tehnyt tyota
vuositolkulla, ettd alus on saatu valmiiksi
lahtemaan merelle entisessa loistossaan.

S/s Turso risteilee
entisessa loistossaan

Satamajaansarkija s/s Turson kannatusyhdistyksen puheenjohtaja
Pekka Snellman toivottaa tervetulleeksi juhlavaen, kun alus soljuu kohti
merta Helsingin Kauppatorilta. Hetki on historiallinen. Vasymys ei runsaan
kuuden vuoden tyosta paina harteita, nyt vain ihaillaan viimeisen
paalle remontoitua ja puleerattua kaunotarta.

uhlakansa voi kiydi kurkistamassa Sponsoreiden metsastysta
esilld olevaa albumia, jossa on kuvia Veniliiset huomasivat heti, miten upea satama-
siitd millainen romu alus oli, kun se jaansarkija Turso oli, joten sielti tilattiin samaa
kaytiin ostamassa ja hakemassa mallia viela 20 lisaé.
Venijalta vuonna 2004. Se oli ollut 66 vuotta — Meité on pieni joukko Satamajaidnsarkija s/s
ankarassa kaytossa Neuvostoliitossa, johon Turso Yhdistys ry:n aktiiveja ja muutamia muita,
se piti luovuttaa sodan jilkeen vuonna 1945 jotka olemme olleet Turson kunnostuksen
sotakorvauksena. liikkeelle paneva voima, Snellman puhuu. }
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A llman néaita miehia
ei Turso purjehtisi
kauniisti alkuperai-
sessa asussaan:
Remontin alusta asti
tyoskennellyt
monitaituri Marko
Runtal, s/s Turson
kannatusyhdistyksen
ja Suomen Hoyrypur-
siseuran puheenjoh-
taja Pekka Snellman
ja aluksen konemes-
tarina toimiva Ari
Reunanen.

Pekka Snellman on vetianyt remonttityon
taloudellista puolta. Vanhan aluksen korjaus ei
ollut mitaan halpaa puuhaa. Rahaa on pitinyt
hankkia ja paljon. Turso Yhdistyksen kannattaja-
jasenten tuki on ollut vain pisara meressi.
Onneksi lahjoituksia on tullut yrityksilta niin,
ettd kaikkiaan Turson kunnostukseen on voitu
sijoittaa lahes kaksi miljoonaa euroa.

— Ty6 on vaatinut ison joukon tukijoita.
Liséksi viranomaisasioiden hoitaminen on ollut
vastuullani eiki sekdin ole ollut helppo urakka.

Kahden miljoonan keikka
Esko Héaro on vastannut aluksen kunnostami-
sesta ja entisdinnisti. Siini on pitinyt hallita
hoyrytekniikka, mutta lisdksi on osattava
entisointi.
— Alusta oli korjailtu ja muunneltu jo neuvos-
toaikana, mutta tyon laadusta en sano mitaan.
Laivalla on ollut koko remontin ajan 4-5
ihmistd palkattuna ja parin yrityksen lahjoitta-
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maa tyovoimaa. Erdat firmat ovat antaneet
tavaralahjoituksia.

— Suomessa on paljon vanhojen héyryalusten
harrastajia, joten aluksi sponsorirahan saaminen
on melko helppoa. Mutta parista viime vuodesta
voisin kiyttia sanaa haasteellinen. Pari isoa
firmaa ovat olleet pelastajamme, Snellman
kiittelee.

Kiitokset menevit myos tiiviisti mukana
olleille Museovirastolle ja Perinnelaivarekisteril-
le. Niiden tuki on ollut yhteenlaskettuna noin
neljinnesmiljoona euroa.

Ensin purettiin entinen remontti
Runnomalla kunnostetun laivan saaminen
nykykuntoon on ollut vaativa prosessi. Entiset
omistajat ovat kiyttineet korjaamiseen jopa
sementtii!

— Korjaus ja entisointi sai hyvan lahtokohdan,
kun Museovirastosta 10ytyiviat Turson suuntaa-
antavat alkuperiispiirustukset. Kaikessa on



noudatettu vanhaa mallia, muutamia poikkeuk-
sia lukuun ottamatta. Laiva on saanut pienen
nykyaikaisen keittion ja saunan. Konehuone on
alkuperiinen, tosin tarkoin lapikaytyni, korjat-
tuna ja niin modernisoituna, ettd nykyajan
vaatimukset tayttyvit.

Yllapitokin vaatii rahaa
Laiva on nyt kunnossa ja sponsorit ylen
tyytyviisid. Rahanmeno ei kuitenkaan lopu,
vaan huoltoon ja kidyttokustannuksiin on saatava
varoja.
— Tervetuloa vain hienolle risteilylle, ainutlaa-
tuisen vanhan jaidnmurtajan tunnelmissa.
Eraat yritykset, yhteistyOkumppanit mm.
Helsingin kaupunki ja Liikennevirasto ovat
jo osittaneet kiinnostusta, Snellman iloitsee.
Pekka Snellman tietdd mista hin puhuu, koska
hinelld on oma hoyrylaiva s/s Tommy Saimaalla.

Innokkaiden intohimo

— Nama ovat hoyrihtineiden harrastuksia,
taloudellisesti naima ovat surkeaa bisnesti,
mutta me innokkaat huolehdimme, ettd hoyrylai-
vat liikkkuvat Suomessa ikuisesti. Suomen vanhin
liikkkuva hoyrylaiva on vuodelta 1877, s/s Metse
Pajjanteella.

Suomen Hoyrypursiseuraan kuuluu yli 80
hoyrylaivaa — kaikki hienossa kunnossa. Niistd
on perintolaivarekisterissi 54 laivaa. S/s Turso
toimii nyt seuran laivaston lippulaivana.

— Uskallan sanoa, ettd meilld on Suomessa
yksi maailman hienoimmista héyrylaivastoista,
Pekka Snellman kehuu. ®

Entisointia valokuvien perusteella

© Marko Runtal on tydskennellyt Turson kunnostustois-
' sé pian kuusi vuotta. Marko Runtal on vastannut

¢ putkitdista, metallitdista, hitsauksista, koneiden

© siirroista jne.

— Laivan saaminen nykykuntoon on ollut suuren

i tyon takana. Qlisittepa ndhneet millainen se oli tanne

| tuotaessa. Voi sanoa, etta kaikki oli korjattava. Vaikka
' mihin koski, se oli korjattava. Lattiat, ovet, putkistot,

' koneet ym. oli tehtava uusiksi.

— Olemme tehneet paljon valokuvien mukaan, koska
© kunnon piirustukset puuttuivat. Sailytimme kaiken

© mahdollisen alkuperdisend, mutta niin etta toimivuus

i toteutuu sekd maaraykset ja kayton vaatimukset

+ tayttyvat. Nyt tunnen koko laivan pienintd venttiilia

« mydten. Onneksi typaallikkomme Esko Hard osasi

i vastata useimpiin kysymyksiimme.

Tuleeko tasta yhtaan mitaan?

Marko Runtal on tyytyvainen valmiiseen Tursoon,
mutta myontaa etta on myos ollut paivia, jolloin han on
sanonut: “tasta ei tule yhtaan mitaan”.

Runtal on auttanut monessa muussakin pulmatilan-
teessa, koska hanen aidinkielensa on venaja. Han on
saanut toimia tulkkina kielessa ja vahan muussakin.

Marko Runtal tydskenteli Suomeen muutettuaan
aluksi Turun telakalla. Sielta han siirtyi Turson
entisointityohon ja han on ollut remontissa mukana
alusta saakka.

—Tama on tyota, jota ei opeteta missaan koulussa.
Kaikki on opeteltava kaytanndssa. Moni suomalainen ja
Viron kaveri on ollut tydssa mukana, mutta vain vahan
aikaa. Mina olen ainoa, joka on pysynyt loppuun asti,
Marko Runtal nauraa.

Marko Runtal uskoo, ettd Suomessa on sen verran
korjausta vaativia hoyrylaivoja, etta alan salat
tuntevalle, kokeneelle miehelle riittaa téita loppuiaksi.
Seuraava tyomaa on Hietalahden rannassa oleva s/s
Lokki, joka vaatii hoyrykattilaansa uudet arinaraudat ja
vetopellit. ®

A Turson paallikkona
on Jaakko Helanto.
Han kertoo olevansa
keikkahommissa
merentutkimusalus
Arandan perdmiehen
paikalta.

— Olen tottunut, etta
minulla koneet ovat
suoraan kaytossani.
Téssa on luotettava
yhteistyohon. Myds
ruoritoiminta on vallan
erilaista kuin nykyaikai-
sessa laivassa, jossa
ohjauksen viiveita ei
juuri ole. Jopa perasin
liikkuu melkoisella
viiveelld, joten kaikki
pitaa ajatella ennakoi-
malla. Kaikkeen on
totuttava. Kokemukse-
na tama on tosi
mahtava, Helanto
hehkuttaa.
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Ordforande for
hamnisbrytaren
s/s Tursos garanti-
forening, Pekka
Snellman halsar
festfolket valkom-
met nar fartyget
glider ut till havs
fran Helsingfors
Salutorg. Stunden
ar historisk. Trott-
heten efter dryga
sex ars arbete
tynger inte, nu
beundras bara den
minutiost renove-
rade och polerade
skonheten.

)

L

B,

<« | Tursos pannrum svanger kolskyffeln somforr. Marko Runtal som haller i
skyffeln kan vara bara korta stunder i taget i hettan.— Gamla finlandska angfartygs
renovering, drift och servicearbeten sysselsatter mig sakert for resten av livet.
Det ar ett arbete som man bara kan lara sig i‘praktiken, eftersom ingen laroanstalt
lar ut angfartygsrenovering, konstaterar Marko Runtal.

S/s Turso

kryssar 1 sin forna glans

estfolket kan bldddra i albumet som

ligger framme med fotografier pa

hurdant skrotskepp fartyget var nir det

koptes och himtades fran Ryssland ar
2004. 166 ars tid hade fartyget varit i hard
anvandning i Sovjetunionen, dit det maste
overlatas som krigsersittning efter kriget ar
1945.

Jakt pa sponsorer

Ryssarna miarkte genast hur fin hamnisbrytaren
Turso var, sa de bestillde dnnu 20 till av samma
modell.

— Vi 4r en liten grupp aktiva i féreningen for
hamnisbrytaren, Satamajaansarkija s/s Turso
Yhdistys ry, och nagra till som har varit de krafter
som satt igdng Tursos upprustning, berittar
Snellman.

Pekka Snellman har lett den ekonomiska
sidan av renoveringsarbetet. Det 4r ingen billig
sysselsittning att reparera ett gammalt fartyg.
Mycket pengar maste skaffas. Tursoféreningens
understddande medlemmars stod har bara varit
en droppe i havet. Lyckligtvis har det kommit
donationer fran foretag sa att allt som allt ndstan
tva miljoner euro har kunnat sittas pa Tursos
renovering.
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— Arbetet har kravt en stor mangd sponsorer.
Dessutom har det legat pa mitt ansvar att skota
myndighetsirendena, och det har inte heller varit
nagot enkelt projekt.

Tva miljoners projekt

Esko Hiéro har ansvarat for fartygets renovering
och restaurering. Dar maste man kunna bemis-
tra angtekniken, men dessutom méaste man
kunna restaurera.

— Fartyget hade reparerats och dndrats redan
under sovjettiden, men om kvaliteten pa det arbe-
tet sdger jag ingenting.

Under hela renoveringen har 4-5 personer varit
avlonade pa fartyget och dessutom har det fun-
nits arbetskraft donerad av ett par foretag. En del
firmor har gett varudonationer.

—IFinland finns manga som &r intresserade
av gamla angfartyg, sa till en borjan var det ratt
latt att fa sponsorpengar. Men om de tva senaste
aren kunde jag anvinda ordet utmanande. Ett
par storre firmor har varit vara riddare, tackar
Snellman.

Tack gar ocksa till Museiverket och Traditions-
skeppsregistret som varit intensivt med. Stodet
fran dem har sammanriknat varit ca en fjarde-
dels miljon euro.



~ Restaurering utgéende fran fotografier

| snart sex ar har Marko Runtal jobbat med Tursos
renoveringsarbeten. Marko Runtal har svarat for
rorarbetena, metallarbetena, svetsningarna,
flytten av maskinerna osv.

— Mycket arbete ligger bakom att fa fartyget i
dagens skick. Ni skulle ha sett hurdant fartyget var
da det hdmtades hit. Man kan saga att allt maste
repareras. Vad man &n rorde vid, maste det repareras.
Golven, dorrarna, rorsystemen, maskinerna osv. maste
goras om.

— Mycket har vi gjort utgaende fran fotografier,
eftersom ordentliga ritningar saknades. Vi behdll allt
som bara var mojligt i ursprungligt skick, men sa att
funktionaliteten forverkligades och bestammelserna
och driftskraven uppfylldes. Nu kanner jag hela
fartyget in i minsta ventil. Till all tur kunde var
arbetsledare Esko Hard svara pa de flesta av vara
fragor.

Blir det nagot av det har?
Marko Runtal ar n6jd med den fardiga Turso, men

Forst revs den tidigare renoveringen

Det har varit en krdvande process att fa det med
hard hand reparerade fartyget i dagens skick. De
tidigare dgarna har t.o.m. anvint cement vid
reparationerna!

— Repareringen och restaureringen fick bra
utgangspunkt nar man pa Museiverket hittade
Tursos riktgivande ursprungliga ritningar. I allt
har man f6ljt den gamla modellen, med nagra
undantag nir. Fartyget har fatt ett litet modernt
kok och en bastu. Maskinrummet ar ursprungligt,

dock noga genomgatt, reparerat och moderniserat

for att uppfylla dagens krav.

Underhallet kraver ocksa pengar
Fartyget ar nu i skick och sponsorerna ar ytterst
nojda. Utgifterna tar dock inte slut, utan medel
behovs for service och brukskostnader.
—Valkomna bara pa en fin kryssning i en unik
gammal isbrytares stimningar. Vissa foretag
och samarbetspartners, bl.a. Helsingfors stad
och Trafikverket, har redan visat intresse, glids
Snellman.

Pekka Snellman vet vad han talar om, eftersom

han har ett eget angfartyg s/s Tommy pa Saimen.

Passion for entusiaster

— Det hir dr kndppskallars hobby, ekonomiskt ar
det hir urusel business, men vi entusiaster
skoter om att angfartygen ror sig for evigt i

Finland. Finlands #dldsta rorliga angfartyg ar fran

ar 1877, s/s Metse pa Piijanne.
Till Finlands Angfartygssillskap hor over 80
angfartyg — allai fint skick. Av dessa ir 54 fartyg

medger att det ocksa har funnits dagar da han
har sagt: “det har blir till absolut ingenting”.

Runtal har ocksa hjalpt till vid manga andra
problemsituationer, eftersom hans modersmal ar
ryska. Han har fatt fungera som tolk i spraket
och ocksa i lite annat.

Efter sin flytt till Finland jobbade Marko Runtal
till en borjan pa Abovarvet. Darifran 6vergick han
till Tursos restaureringsarbete och har varit med i
renoveringen anda fran borjan.

— Det har ar ett arbete som inte lars uti nagon
skola. Allt maste man ldra sig i praktiken. Manga
finlandare och ester har varit med och jobbat, men
bara under en kort tid. Jag ar den enda som har hallits
kvar anda till slutet, skrattar Marko Runtal.

Marko Runtal tror att det i Finland finns sa pass
manga angfartyg som kraver reparation att en erfaren
man som kanner branschens hemligheter har tillrackligt
med arbete for resten av livet. Nasta arbetsplats ar
s/s Lokki som ligger vid Sandvikskajen och som
behdver nya jarngaller och dragplatar till angpannan. e

i traditionsskeppsregistret. S/s Turso fungerar nu
som flaggskepp for sillskapets flotta.

—Jag vagar siga att vi i Finland har en av virl-
dens finaste angfartygsflottor, berommer Pekka
Snellman.

A Hamnisbrytaren
s/s Turso kryssar nu
i Helsingfors.

V Ari Reunanen, som
fungerar som hamnisbry-
taren Tursos maskinmas-
tare, och Seppo Jarvelai-
nen, som fungerar som
maskinman, upplever sig
vara ratt privilegierade

i fartygets maskinrum.
Det &r sallsynt att fa jobba
med en ursprunglig —
forvisso helt renoverad
—angmaskin. Hastkrafter
har den &r 1944 pa
Sandviksvarvet fardig-
stéllda maskinen 150.
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Professori Pentti Kujala:

Turvallisempi merenkulku yhdist

HILKKA KOTKAMAA

olmen koplan”, talouden,
tekniikan ja muotoilun
yhteenliittyméa Aalto-yliopis-
to sisaltaa myos meriliiken-
teen ja talvimerenkulun turvallisuuden profes-
suurin. Tehtavii hoitaa professori Pentti
Kujala.

Lisaa meriliikenteen osaamista
— Olen taustaltani laivanrakennusinsinoori,
mutta olen viemassa yliopiston meritekniikkaa

teknologiasta enemmaéan meriliikenteen suuntaan.

Mielestimme on tarkoituksenmukaista laajentaa
yliopistotoimintaa merenkulun suuntaan, koska
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EUMPET]T'N
ADVan TAGE ;
BY SAFETY

<« — Meriturvallisuuden
tutkimuksen
rahoitukseen tulee
kivasti tukea EU:lta
silloin, kun koko Itameri
on mukana, sanoo
Aalto-yliopiston
professori

Pentti Kujala.

haluamme suunnata opetustamme pelkista
tekniikasta laajempaan meriliikenneosaamiseen.
Sen myota olemme lisdnneet opetukseen
meriliikenteeseen liittyvid kursseja. Merenkul-
kuopinnoissa ykkdsteema on meriturvallisuus,
Kujala selvittdd uutta muotoutumassa olevaa
opetusalaansa.

Muotoilijat, ekonomit, insindorit
Kujalan mukaan meriliikenteessi on helppo
toteuttaa kaikki Aalto-yliopiston alat. Esimerkik-
si risteilyalusten rakentamisessa on helppo
yhdistdd muotoilijat, ekonomit ja insin6orit.

— Muotoilijoilla on hyvi tuntuma, miten yleiset

dd



Aalto-yliopistossa

tilat tulee rakentaa, merielinkeino on taloutta ja laivanra-
kennus tekniikkaa. Ja kaikkia ndita yhdistaa turvallisempi
merenkulku.

Merikotka yhdistaa tutkijat

Suomen eri paikkakunnilla toimivan merenkulkuopetuk-
sen yhteiseksi kokoajaksi on perustettu Merikotka. Se on
Kotkassa toimiva poikkitieteellinen meriliikenteen,
meriturvallisuuden ja meriympéariston tutkimuskeskus,
joka yhdistaa johtavien suomalaisten korkeakoulujen ja
tutkimuslaitosten osaamista.

Tutkimuskeskuksen kokoaja ja perustaja on Kotkan
kaupunki, joka rahoittaa kolmea merialan professuuria. Yksi
naista on Pentti Kujalan hoitama professuuri Aalto-yliopis-
tossa. Logistiikkaprofessuuri on Turussa ja meriympéiris-
toon keskittyva professuuri toimii Helsingin yliopistossa.

Toiminnan perustana ovat kolmen professorin ja
tutkimusjohtajan johtamat tutkimusryhmaét. Ne kuuluvat
hallinnollisesti Helsingin yliopistoon, Aalto-yliopistoon,
Turun yliopiston Merenkulkualan koulutus- ja tutkimus-
keskukseen sekid Kymenlaakson ammattikorkeakouluun.

Tietoa toisten tekemisista
— Olemme huomanneet, ettid aikaisemmin teimme paljon
paallekkiaista tyota omissa yliopistoissamme ilman etta
tiesimme toistemme tekemisisti juuri mitdan. Nyt tapaam-
me Merikotkan puitteissa ja voimme miettiid yhdessa mita
kukin tekee, oppia toisiltamme asioita ja miettid mita
kunkin kannattaa kehittdd, Kujala toteaa tyytyviisena.
Kujala muistuttaa, etti eristaytynyt tutkimus norsun-
luutornissa on mennyttd aikaa kaikilla tieteenaloilla. Myos
kansainvilisyys on tullut vahvasti mukaan niin Aalto-
yliopistossa kuin Merikotkankin toiminnassa.

Tietoa kumpaankin suuntaan

— Meille on tarkeaa tietda mita maailmassa tapahtuu,
mutta haluamme myo6s kertoa maailmalle, mitid me taalla
Suomessa teemme. Pateva tutkimus on aina kansainvalis-
ta. Meidan on itse oltava hyvia ja kun meidat todetaan
hyviksi, l1oydidmme my6s kansainviliset kumppanit.
Maailmalla tutkitaan paljon samoja asioita, joten meidian
on turha tutkia asioita, joista on jo tietoa, Kujala sanoo.

— Voimme oppia paljon muiden tekemisisti. Yhteistyos-
sd voimme rakentaa merenkulkua, joka on aina ollut
luonteeltaan kansainvilistid. Merenkulun jarjestot ovat
kansainvilisid, mm. IMO ja siksi tutkimuksen verkostojen-
kin on oltava maailmanlaajuisia. Aktiivisuudella Suomikin
paiasee mukaan erilaisiin hankkeisiin.

Koko Itameri mukaan
Jo nyt suomalainen merenkulun tutkimus tekee liheista
yhteistyota kaikkien Skandinavian maiden kanssa. Myos

Viro on aktiivisesti mukana. Monet hankkeet koskevat
Itamerta, joten sen rantavaltioiden kanssa yhteistyo sujuu
mallikkaasti. Vendjan kanssa on toiveissa lisata yhteistyota,
varsinkin kun liikenne sielld on voimakkaassa kasvussa.

— Jokaisessa kansainvilisessi seminaarissa huomaa,
ettid jokaisessa maassa mietitidn pitkille samoja asioita
ja ongelmia. Meillé on siksi paljon opittavaa ja annettavaa
toisillemme. Itimeren liikenteen vilkastuminen tekee
tutkimuspuolenkin yhteistyon entisti tarkeaimmaéaksi.

Hyvat hakemukset noteerataan

— Tutkimuksen rahoitukseen on tullut kivasti rahaa EU:lta
silloin, kun koko Itimeri on mukana. Tukea kylli 16ytyy,
mutta pitda olla aktiivinen sen hakemisessa. Hakemus
edellyttid mutkikkaan byrokratian tuntemista, mutta
hyodyllisid hankkeita harvoin ohitetaan. Uskon, etteivit
Vilimerenmaat ole yhtéa pitkilla tiedehankkeiden hakemi-
sessa, vaikka muuten ovatkin kiarkkiain hakijan mainees-
sa. Hyviinkaian hankkeisiin ei saa rahaa, ellei ole kirppa-
nid hakemassa ja tee asiantuntevia hakemuksia.

Tuorein esimerkki hyvisti hankkeesta on Merenkulun
turvallisuuden kehittimiseen tihtaavian CAFE-hanke.
Sen puitteissa jarjestettiin syyskuussa onnettomuus- ja
lahelta-piti -tietoa koskeva seminaari: International
Maritime Incident and Near Miss Reporting Conference
Otaniemessi, Aalto-yliopiston tiloissa. ®

International Maritime Incident and Near Miss Reporting
Conference-seminaarin tavoitteena oli tuoda yhteen eri
meriturvallisuuden parantamisen eteen tydskentelevat tahot;
yritykset, tutkimusmaailma ja viranomaiset. Seminaarin aiheet
rakentuvat onnettomuus- ja ldhelta-piti-tiedon tuottamisen,
hyvaksikayton ja tiedon jakamisen ymparille.

Tehokkaita jarjestelmia ja syita niiden kayttamattomyyteen
on tutkittu paljon. Silti tiedon jakamiseen, hyvaksikayttoon ja
levittamiseen liittyva tutkimus ja toimenpiteet vaativat vield
lisatyota. Seminaarissa kasiteltiin tarkemmin mm. seuraavia
teemoja:

Miten parantaa raportointia merenkulussa?

Miten raportointia voisi paremmin hyodyntaa
riskimallinnuksen pohjana?

Onnettomuus- ja lahelta-piti -raportoinnin parhaat kaytannot
Onnettomuus- ja lahelta-piti -tiedon hyddynnettavyys

R R R R R R R R,
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Professor Pentti Kujala:

Sakrare sjofart forenar pa
Aalto -universitetet

alto-universitetet, som dr en sam-

manslutning av de tre omradena

ekonomi, teknik och formgivning,

har ocksa en professur i sjotrafik
och vintersjofartssikerhet. Uppgiften skots av
professor Pentti Kujala.

Mera sjotrafikkunnande

— Till min bakgrund ar jag skeppsbyggnadsingen-
jor, men jag haller pa att fora universitetets
sjoteknik fran teknologi mera mot sjotrafik.
Enligt var asikt ar det aindamalsenligt att utvidga
universitetsverksamheten i riktning mot sjofar-
ten, eftersom vi vill rikta var undervisning fran
enbart teknik till mera omfattande sjotrafikkun-
nande. Darfor har vi tillagt i undervisningen
kurser som har med sjotrafik att gora. I sjofarts-
studierna ar sjosikerheten tema nummer ett,
redogor Kujala for sin nya undervisningsbransch
som haller pa att utformas.

Formgivare, ekonomer, ingenjorer
Enligt Kujala ar det latt att i sjotrafiken forverk-
liga alla omraden vid Aalto-universitetet. I t.ex.
byggandet av kryssningsfartyg ar det litt att
kombinera formgivare, ekonomer och ingenjorer.
— Formgivarna har bra kénsla for hur de all-
minna utrymmena skall byggas, sjoniringen ar ju
ekonomi och skeppsbyggnaden teknik. Och alla
dessa forenas av en sikrare sjofart.

Merikotka forenar forskarna
Merikotka har grundats for att samla sjofartsut-
bildningen som fungerar pa olika orter i Finland.
Det dr en tvarvetenskaplig forskningscentral i
Kotka for sjotrafik, sjosdkerhet och havsmiljo,
som forenar de ledande finlindska hogskolornas
och forskningsanstalternas kunnande.

Kotka stad, som finansierar tre professurer
i sjobranschen, har samlat ihop och grundat
forskningscentralen. En av professurerna dr den

<« -Till finansieringen av sjosakerhetsforskningen
har det kommit bra med pengar fran EU da hela
(Ostersjdn varit med, sdger professor Pentti Kujala
vid Aalto-universitetet.




~ Seminarium om rapportering

och informationsutbyte

Malet for seminariet International Maritime Incident
and Near Miss Reporting Conference var att fora
samman olika instanser som jobbar for att forbattra
sjosakerheten: foretagen, forskningsvarlden och
myndigheterna. Seminariets amnen byggdes upp runt
producering, utnyttjande och spridning av information
om olyckor och olyckstillbud.

Det har forskats mycket i effektiva system, samt
orsakerna till att dessa inte anvands. Anda krévs det
annu tillaggsarbete i forskningen och atgarderna vad

professur vid Aalto-universitetet som Pentti Ku-
jala skoter. Logistikprofessuren finns i Abo, och
professuren som koncentrerar sig pa havsmiljon
finns vid Helsingfors universitet.

Grunden for verksamheten adr forsknings-
grupper som leds av tre professorer och forsk-
ningsdirektoren. De hor forvaltningsméassigt
till Helsingfors universitet, Aalto-universitetet,
Sjofartsbranschens utbildnings- och forsknings-
central vid Abo universitet samt yrkeshogskolan
Kymenlaakson ammattikorkeakoulu.

Information om vad andra haller pa med

— Vi har mirkt att vi tidigare gjorde mycket
overlappande arbete vid vara egna universitet,
utan att just veta ndgonting om vad de andra holl
pa med. Nu triffas vi inom ramen for Merikotka
och kan tillsammans fundera pa vad var och en
gor, lara oss av varandra och fundera pa vad det
I6nar sig att utveckla for var och en, konstaterar
Kujala fornojt.

Kujala paAminner om att isolerad forskning
i elfenbenstorn dr gangen tid inom alla veten-
skapsomréaden. Internationaliteten har ocksa
kommit kraftigt med, savil vid Aalto-universite-
tet som i Merikotkas verksamhet.

Information at bagge hallen
— For oss ar det viktigt att veta vad det hander i
varlden, men vi vill ocksa beritta for varlden vad
vi gor hir i Finland. En kompetent forskning ar
alltid internationell. Vi maste sjilva vara bra, och
nar det konstateras att vi 4r bra hittar vi ocksa
internationella kompanjoner

Eftersom det ute i virlden forskas mycket i
samma saker dr det on6digt for oss att forska i
dessa saker som det redan finns kunskap om,
siager Kujala.

— Vi kan ldra oss mycket av det som andra gor.
I samarbete kan vi bygga upp sjofarten, som till

galler spridandet, utnyttjandet och utbytet av
information. Vid seminariet behandlades mera
ingaende bl.a. foljande teman:

— Hur forbattra rapporteringen inom sjofarten?

— Hur kunde rapporteringen battre utnyttjas som
grund for riskmodeller?

— Basta praxis i olycksfalls- och olyckstillbudsrap-
porteringen.

— Utnyttjbar olycksfalls- och
olyckstillbudsinformation.

sin natur alltid har varit internationell. Sjofartens
organisationer, bl.a. IMO, ar internationella och
darfor maste ocksa forskningens niatverk vara
globala. Med aktivitet kommer ocksa Finland
med i olika projekt.

Hela Ostersjon med

Redan nu samarbetar den finlandska sjofarts-
forskningen titt med alla skandinaviska lander.
Ocksa Estland ar aktivt med. Manga projekt
giller Ostersjon, s& med dess kuststater 16per
samarbetet exemplariskt. Man har hopp om att
oka samarbetet med Ryssland, sirskilt som
trafiken dir ar i kraftig tillvaxt.

—-Vid varje internationellt seminarium méirker
man att det i alla linder langt funderas pa samma
saker och samma problem. Darfér har vi mycket
att ldra oss av, och ge till varandra. Den livligare
Ostersjotrafiken gor ocksi samarbetet pa forsk-
ningssidan allt viktigare.

Bra ansdokningar noteras

— For forskningens finansiering har det kommit
bra med pengar fran EU da hela Ostersjon varit
med. Pengar finns det nog, men man maste aktivt
soka dem. Ansokan forutsitter kinnedom om
invecklad byrakrati, men nyttiga projekt forbises
sallan. Jag tror att Medelhavsldnderna inte ar
lika 1angt i sokandet av vetenskapsprojekt,
fastin de i 6vrigt har rykte om sig att vara rappa
sokande. Pengar far man inte ens for bra projekt
om man inte ir snabb att s6ka och gor sakkun-
niga ansdkningar.

Det fiarskaste exemplet pa ett bra projekt ar
CAFE-projektet som har som mal att utveckla
sjofartens sikerhet. Inom ramen fér det anord-
nades i september i Otnés i Aalto-universitetets
utrymmen ett seminarium om olyckor och olycks-
tillbud: International Maritime Incident and Near
Miss Reporting Conference. ®
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HILKKA KOTKAMAA

apteeni laivassa on kuin Jumala

taivaassa. Sanontaa ei saa ottaa
[ | aivan kirjaimellisesti, silld myos

laivoissa on jarjenkaytto
sallittua. Niin kertoo norjalainen Helle Oltedal,
joka tutkii laivoja tyopaikkoina. Han toimii
tyoyhteisotutkijana ja paikka on Stord/Hauge-
sund University College Norjassa.

Lisaa johtajakoulutusta

— Perinteinen laivojen henkil6ston hierarkia on
toisaalta turvallisuustekiji, mutta vidrin
ymmaérrettyna se voi olla turvallisuusriski. Siksi
on tarkedd, etti laivan paallystotehtidvissi olevat
henkil6t saisivat mahdollisimman laajaa ja
patevai johtajakoulutusta. Koulutus on taas
varustamojen vastuulla.

Helle Oltedal saan palkkansa norjalaisilta
varustamoilta, mutta tyossdidn hin on riippuma-
ton tutkija. Varustamot ja meriteollisuus kustan-
tavat 20 merialan professuuria Norjan yliopistoi-
hin.

— Tutkijoiden tehtéivi on tehda riippumatonsa
tiedettd, ei edistad palkanmaksajiensa bisneksii,
Oltedal korostaa.

Kirjavaa kulttuuria

Helle Oltedalin mielesti laivahenkiloston
henkilosuhteisiin ja tydilmapiiriin olisi ehdotto-
masti satsattava enemméin varoja.

— Koulutuksen tarve on suuri siksi, ettd
laivassa ollaan eristyneessi tyotilassa 24 tuntia
vuorokaudessa. Myos erilaisten kulttuurien
yhteensovittaminen tuo oman haasteensa. Jos
miehistdssi on kiinalaisia, filippiinoja, puolalai-
sia, norjalaisia ja suomalaisia, saattaa ajatteluta-
pa olla varsin kirjava. Heilld on kenties erilaisia
asenteita aina tottelemiskulttuurista ruokatottu-
muksiin asti.

Helle Oltedal on néhnyt erilaisia nikemyksii
laivan hierarkiasta, mutta hinesti ei sukupolvien
valilla ole juuri eroa.

— Vanhan kaartin ja nuoren polven vililla voi
olla pienia asenne-eroja.

Naisella uskottavuusongelma
Suurimman eron Helle Oltedal itse on havainnut
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Jaykka hierarkia

tyossiin, jossa nainen kertoo miehelle miten
joku asia on.

— Suurimmat erot ovat ihmisten erilaisissa
persoonallisuuksissa. Johtajia on monenlaisia,
kuten myo6s kiskyjen noudattajia. Erot ovat
yksilollisia ja kulttuurisia. Toisissa kulttuureissa
alaisten tottelevaisuus ylempiensi edessi on
arvo sininsi, toisissa kulttuureissa hierarkiassa
alemmassa asemassa olevilla on lupa jopa
kyseenalaistaa paillyston kiaskyja. On kulttuure-



turvallisuusriski

ja, joissa naisen esimiesasema on miesalaisille
kauhistus.

Helle Oltedal nikee asian turvallisuuden
nakokulmasta ja ratkaisu siihen on koulutus.
Erityisesti paallyston koulutusta olisi lisattava ja
laatua parannettava.

Pelko ja valinpitamattomyys
— Tilanne kehittyy vaaralliseksi, jos laivassa joku
miehiston jasen huomaa selvin vian tai riskiteki-

<« - Jokaisen laivan toiminta tahtaa tyoviihtyvyyteen,
mutta kaiken perusta ldahtee meriturvallisuudesta.
Nama ovat yhdistettavissa lapinakyvalla ja joustavalla
toiminnalla, sanoo norjalainen tydyhteisotutkija Helle
Oltedal.

jan, mutta hanta ei kuunnella. Saattaa olla my6s
ettei hin uskalla kertoa havainnoistaan — kenties
jopa potkujen pelossa. Ei ole mitdén jarkea tehda
turvallisuusasioista arvovaltakysymyksia.
Pateva paillysto pyytad alaisensa huomiota
tyossaan nakemisti virheisti eikid suinkaan
vaheksy tai rankaise hinti turhana marisijana.

Ei pelkkaa sahkopostia

Sahkoéinen viestintd on helpottanut paillyston ja
miehiston vilistd yhteydenpitoa, mutta Helle
Oltedal nikee siini vaaransa.

— Minusta sahkoposti ja puhelin kelpaavat
vain tiedotuksiin. Jos tieto tulee sihkoisesti
komentosillalle, ei vastaanottajan keskittyminen
ole paras mahdollinen. Sihkopostin ongelma on,
etta tarkeatkin asiat voivat hukkua tiedon
suureen midraan. Varsinaiset ongelmat on
ratkaistava sopivana ajankohtana kasvotusten.
Henkilokohtaisessa keskustelussa voi valttaa
myos kielellisid viarinymmarryksid. Muuten-
kaan facebook ei ole koskaan sama kuin face to
face, Helle Oltedal hymy#aa.

Hatatilanteessa ei neuvotella

Helle Oltedal haluaa kuitenkin korostaa, etta
lapindkyvi hierarkia ja toistensa arvostus
sopivat laivalla normaaliin tyon arkeen. Jos
jotain sattuu, ei kallistuvassa laivassa suinkaan
ryhdytia keskustelemaan tai neuvottelemaan,
vaan silloin noudatetaan etukiteen harjoiteltua
kaskytysti ja tehokasta evakuointia.

—Jokaisen laivan toiminta tihtaa tyoviihty-
vyyteen, mutta kaiken perusta lihtee meriturval-
lisuudesta. Siksi koulutukseen tulee kuulua
tutustua onnettomuusraportteihin, jotka
sisaltavat myos lahelta-piti-tilanteita. Toisen
virheisté voi oppia hyodyllisid asioita niin
paallyston kuin miehistonkin toiminnassa. On
myOs muistettava, ettd riittavin koulutuksen
kustantaminen on varustamon asia. ®
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Stel hierarki utgor
en sakerhetsrisk

aptenen pa fartyget dr som Gud

i himlen. Talesittet far inte tas
[ | helt bokstavligt, for ocksa pa

fartygen ar det tillatet att

anvinda sitt fornuft. Det siger norskan Helle
Oltedal, som undersoker fartygen som arbets-
platser. Hon jobbar som arbetsforskare och
platsen dr Stord/Haugesund University College
i Norge.

Mera ledarutbildning

— Den traditionella hierarkin bland fartygsperso-
nalen ir 4 andra sidan en sikerhetsfaktor, men
fel forstadd kan den utgora en sikerhetsrisk.
Darfor ar det viktigt att personer i befalsuppgif-
ter pa fartyget far sa bred och kompetent
ledarutbildning som majligt. Utbildningen ligger
igen pa rederiernas ansvar.

Helle Oltedal far sin 16n av de norska rederier-
na, men i sitt arbete 4r hon en obunden forskare.
Rederierna och sjoindustrin bekostar 20 profes-
surer i sjofartsbranschen vid de norska universi-
teten.

— Forskarnas uppgift ar att bedriva obunden
vetenskap, inte att befrimja sina lIénebetalares
business, poangterar Oltedal.

Brokig kultur

Enligt Helle Oltedal borde man absolut satsa
mera resurser pa fartygspersonalens personrela-
tioner och pa arbetsmiljon.

— Behovet av skolning ar stort just darfor att
man pa fartygen befinner sig i ett isolerat arbets-
utrymme 24 timmar om dygnet. Sammanjimkan-
det av olika kulturer fér ocksa med sig sina egna
utmaningar. Om det i manskapet finns kineser,
filippinare, polacker, norrmén och finnar, kan
deras sitt att tinka vara valdigt brokigt. De har
kanske olika attityder gillande allt, &inda fran
lydnadskulturen till matvanorna.

Helle Oltedal har sett olika synsitt pa farty-
gets hierarki, men enligt henne finns det inte just
skillnader mellan generationerna.
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— Mellan det gamla gardet och den unga gene-
rationen kan det finnas sma attitydskillnader.

Kvinnor har trovardighetsproblem

Den storsta skillnaden har Helle Oltedal sjalv
mirkt i sitt arbete nér en kvinna skall beritta
for en man hur nagot skall vara.

— De storsta skillnaderna ligger i manniskor-
nas olika personligheter. Det finns manga slags
ledare, liksom ocksa underordnade. Skillna-
derna dr individuella och kulturberoende. I vissa
kulturer 4r de underordnades lydnad infor dem
som har hogre rang ett virde i sig, i vissa kulturer
har de som har ldgre rang i hierarkin t.o.m. lov
att ifragasitta befilets order. Det finns kulturer
dir en kvinnas férmansstéllning 4r en fasa for
underordnade mén.

Helle Oltedal ser saken ur sikerhetssynvinkel,
och 16sningen pa det ar skolning. Sarskilt borde
befilets skolning utokas och kvaliteten
forbattras.

Réadsla och likgiltighet

— Situationen blir farlig om nagon i fartygets
manskap upptiacker ett tydligt fel eller en
riskfaktor, men inte blir hord. Det kan ocksa
hinda att han inte vagar berétta om sina iaktta-
gelser — kanske av radsla for att fa sparken. Det
tjanar inget till att gora sikerhetsfragorna till
auktoritetsfragor. Ett kompetent befil ber om
sina underordnades iakttagelser om fel de ser

i sitt arbete, och forringar eller straffar honom
inte for onodigt gnall.

Inte endast e-mejl

Den elektroniska kommunikationen har underlat-
tat kontakterna mellan befilet och manskapet,
men Helle Oltedal ser faror i det.

—Jag anser att e-mejl och telefon lampar sig
endast for meddelanden. Om informationen
kommer elektroniskt till kommandobryggan ar
mottagarens koncentration inte den bista moj-
liga. Problemen med e-mejlen ar att ocksa viktiga



-
saker kan drunkna i det stora informationsflodet.
De faktiska problemen méste 16sas vid limplig
tidpunkt ansikte mot ansikte. Vid personliga
diskussioner kan man ocksa undvika sprakliga

missforstand. Facebook ar inte annars heller det
samma som face to face, ler Helle Oltedal.

I nddsituationer forhandlar man inte

Helle Oltedal vill dock poangtera att en transpa-
rent hierarki och respekt for varandra lampar sig
pa fartyget i den normala arbetsvardagen. Om
nagot hander borjar man verkligen inte diskutera
eller forhandla pa ett kringande fartyg, utan da
foljer man den pa forhand inévade ordergangen
och en effektiv evakuering.

— Arbetstrivseln dr malet i varje fartygs verk-
samhet, men grunden for allt ar sjosdkerheten.
Darfor bor det till utbildningen hora att bekanta
sig med olycksfallsrapporter som ocksa innehal-
ler olyckstillbud. Av andras misstag kan man lara
sig nyttiga saker savil i befilets som i manska-
pets verksamhet. Man bor ocksa komma ihag att
det ar rederiets sak att skota om finansieringen
av en tillracklig skolning. ®

J

« — Arbetstrivseln dr méleti varje
fartygs verksamhet, men grunden for
allt ar sjosakerheten. Dessa kan
forenas med transparent och smidig
verksamhet, sdger den norska
arbetsforskaren Helle Oltedal.

~
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Helsingin
Hietalahden
telakalla on

kaynnissa
huoltotyo.
Puskijat Rauta-
ruukki ja Steel
seka proomut
Tasku, Kalla,
Board ja Botnia
ovat telakoituna
huoltotoiden
ajaksi. Puskijois-
sa normaalien
telakkatoiden
lisaksi suurim-
pana yksittaise-
na tyona on
konevalvonta-
automaation
uusiminen, kun
taas proomujen
suurin yksittai-
nen korjaustyo
on lastitilojen
kansien uusimi-
nen. Myos
proomujen
valvonta-auto-
matiikka uusi-
taan. Isoja
remontteja siis.

HILKKA KOTKAMAA

Puskija tarjoaa

kiinnostavan tyopa

ain perusteelliseen korjaukseen
paadyttiin 25 vuoden erittiin tiiviin
ajon jalkeen.

Miehisto4d Rautaruukki-aluksessa
on yhdeksan. Huoltohetkelld puskijoissa ja
proomuissa hyorii useita kymmenii eri asioiden
erikoisosaajia monilta alihankkijoilta kuin myos
telakalta.

Vaihto vanhana tyontekijana

Proomuissa kuljetetaan Rautaruukki Oyj:n
Raahen tehtaalle raaka-aineita, kuten rautamal-
mia, rautapellettii, kivihiiltd ja kalkkikivea.
Raahessa on vaihtoproomu ja vaihtoaika on noin
tunti. Rautamalmi ja -pelletti tulee Luulajasta,
kalkkikivi Gotlannista ja kivihiili talla hetkella
USAn, Kanadan, Australian alueelta. Kivihiili
meripuretaan usein Raahen ulkopuolella
Supramax ja Panamax kokoluokan aluksista
proomuihin. Australian kivihiili tulee Tahkoluo-
toon Capesize -kokoluokan laivoilla josta se
tuodaan Raaheen proomuilla tai yhtion konven-
tionaalisilla laivoilla. Puskut kuljettavat rauta-
pellettia Luulajasta myos SSAB:lle Oxelosundiin,
missi on toinen vaihtoproomu.

Rautaruukissa paillikkoné toimiva Heikki
Martomaa on tyoskennellyt puskijoissa noin 24
vuotta. Ensin hoitovarustamona toimi Finnlines,
sitten ESL-Shipping, kun Rautaruukki Oyj myi
alukset vuonna 2004. Miehistot siirtyivit uuden
omistajan palvelukseen vanhoina tyontekijoini.

Ura selva jo polven korkuisena

Heikki Martomaa ldhti aikoinaan merille vuonna
1968. Haminalaispojan ensimméinen laiva oli
Nielsenin Pinocchio ja heti perdan AL:n Angra,
jossa han seilasi Eteld-Amerikan linjalla messi-
kallena.

— Meriammatti kiinnosti minua jo hyvin
pieneni. Olen kuulemma sanonut jo polvenkor-
kuisena, ettd minusta tulee merimies. Olen ollut
koko ikéani merilld, ehka olen laiska vaihtamaan,
mutta olen myos viihtynyt. Finnlinesin aikana
tuli oltua firman eri linjoilla, 1dhes kaikilla;
Itdmeren, Euroopan, Vilimeren, Persianlahden ja
Amerikan linjoja my6ten, Martomaa kertoo.

Vanhaan hyvaan aikaan
Seilausten valilla Heikki Martomaa paatti lahtea
opiskelemaan merikapteeniksi ja opinahjo oli
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Kotka. Paallystotehtavissi Heikki Martomaan
ensimméiinen laiva oli Eriksonin Degero — se
vanha, se miitseppi. Laiva oli tuttu jo kansimies-
ajoilta. Silla kaytiin siihen aikaan Australiassa.

— Ehdin olla jonkin aikaa mukana alalla siihen
aikaan kun suomalaiset merenkulkijat paasivit
kaukomaille Suomen lipun alla. Nykyian se on
harvinaista. Taisin olla yksi viimeisista sukupol-
vista sitd lajia, ainakin talla haavaa.

Rabhtilaivoille uskollinen

— Merenkulku on muuttunut viime vuosikymme-
nina paljon. Nyt ajetaan halpamiehistoilla
suunnattoman kannattavuuden nimissa.




» Puskija lastaa itse proomun Luulajassa. Se vie aikaa
6-7 tuntia. Raahessa on valmiiksi tyhjennetty proomu,
joten siella viivytaan vain tunti, talviaikana hieman pitempaan.

» Nykyéaan miehistdt on puristettu minimiin, joten kaikkien
on hoidettava tyonsa. AL:n laivoissa n. 8000 tonnin lastia
kuskasi 40 ukkoa, nyt viedaan 13500 tonnia yhdeksalla ukolla.

<« 25 vuotta vanhan
puskijan komentosillan
merenkulkuvarustus ynna
muu tekniikka on taysin
ajanmukaista ja vertailukel-
poista. Kaikki paasevat
nettiin omista hyteistaéan

ja uutuutena on satelliitti-
televisioyhteys.

Heikki Martomaa on pysynyt koko uransa ajan uskolli-
sena rahtilaivoille.

— Valinta on tietoinen, koska tdma sopii minulle. Tassa
satamat ja reitit vaihtelevat sopivasti joten tyo ei ole ihan
saman reitin sahaamista. Tosin Raahen ja Luulajan valia
ajetaan jonkin verran per tyovuoro.

Kadet taynna tyota
Heikki Martomaa kehuu tyotaan ja aluksen miehistoa.
Kaikki tyontekijat ovat suomalaisia ja jokaisella on omat
tehtavansa.

— Yhteishenki on erinomainen, ei tima muuten sujuisi-
kaan. Kun porukkaa on viahin, on jokaisen hoidettava oma
tonttinsa eikd ihmissuhteissa saa olla saroja.

Elakepaivat haamottavat

Nykyisin Martomaa asuu Pyhijoella, Raahen eteldpuolel-
la. Tyot maistuvat ainakin vield syksyn ajan, silla joulu-
kuun alussa koittavat elikepaivit.

— Talla hetkelld tuntuu mukavalta ajatus, ettei elakelii-
seni tarvitse reissuun lahtei. Laivoille keikkahommiin
ei ole minkéa#nlaista vetoa, vaan tarkoitus on panna
merihommille piste. Ystdvyys vanhoihin tyokavereihin
varmaan siilyy. Muuten omakotitalossa on sen verran
tyota elikkeelldkin, ettd pysyy liikkeelld vaikkei laivan
jyrkkia portaita tarvitsekaan kiiveta kaiket paivit.

Yhteys maihin sujuu

Moni asia on muuttunut siitd, kun Heikki Martomaa tuli
merialalle. Varsinkin kommunikointi on muuttunut
valtavasti. Yhteydenpito maihin ja kotivikeen on ollut
mullistava. Ennen ldhetettiin Kirjeita ja postikortteja
satamista. Kalliita puheluita otettiin harvoin.

— Nyt voi soittaa kinnykilla melkein milloin haluaa ja
sahkopostilla voi hoitaa melkein kaikki asiat. Enédi ei
merimiehen tarvitse olla pihalla maailman tapahtumista
eiki asioiden hoito jaa valttamatta pelkastaan kotivaen
harteille. Useimmat ovat yhteydessi kotiin paivittain,
tavalla tai toisella. Se on ollut hyvia kehitysti, Heikki
Martomaa toteaa.

— Mutta eikohin parasta kuitenkin ole 1970 —luvun
loppupuolella voimaan tulleet erilaiset vuorottelusystee-
mit. Me teemme t6itd kolmen viikon patkissi. Se on
todettu vuosien varrella tiilla hyvinkin toimivaksi
systeemiksi. ®
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HILKKA KOTKAMAA

Skjuthogseraren erbjuder
en intressant arbetsplats

P& Sandviksvarvet i Helsingfors ar det servicearbete pa gang. Skjutbogserarna Rautaruukki
och Steel samt pramarna Tasku, Kalla, Board och Botnia ar dockade for servicearbete.
Det storsta enskilda arbetet pa skjutbogserarna, vid sidan av de normala varvsarbetena,
ar att fornya maskinovervakningsautomationen, nar igen det storsta enskilda
reparationsarbetet pa pramarna ar att fornya lastutrymmenas luckor. Pramarnas
overvakningsautomatik fornyas ocksd. Stora reparationer alltsa.
<« Bogseraren lastar sjélv pramen i Lulea. Det tar 6-7

timmar. | Brahestad finns en fardigt tomd pram, sa dar
stannar man bara i en timme, vintertid lite langre.

A Nufortiden har besattningen krympts till ett minimum,
sa alla maste skota sitt arbete. P& AL:s fartyg kuskade
40 man en ca 8000 tons last, nu fors 13500 ton med

nio man.
4 har grundliga reparationer kom man fram till Gamla arbetstagare vid agarbyte
efter 25 ar av valdigt intensivt korande. Till Rautaruukki Oyj:s fabrik i Brahestad forslar pramarna
Besittningens storlek pa fartyget Rautaruukki ravaror, sasom jirnmalm, jarnpellets, stenkol och kalk-

ar nio personer. Under servicearbetet ror det sig sten. I Brahestad finns en bytespram och bytestiden &r
pa bogserarna och pramarna flera tiotals experter inom ca en timme. Jirnmalmen och — pelletarna kommer fran
olika omraden och fran manga underleverantérer och Lulea, kalkstenen fran Gotland och stenkolen for tillfallet
ocksa fran varvet. fran USA, Kanada och Australien. Stenkolen lossas ofta pa
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pramar till havs utanfor Brahestad fran fartyg i storleks-
klassen Supramax och Panamax. Den australiensiska
stenkolen kommer till Tahkoluoto med fartyg av storleks-
klassen Capesize, och darifran fors den till Brahestad med
pramar eller med bolagets konventionella fartyg. Fran
Lulea forslar bogserarna ocksé jarnpellets till SSAB i
Oxelosund, dir den andra bytespramen finns.

Heikki Martomaa, som ar befilhavare pa RautaruukKki,
har jobbat pa bogserare i ca 24 ar. Forst var skotselrederiet
Finnlines, och blev sedan ESL-Shipping nar Rautaruukki
Oyj salde fartygen ar 2004. Besidttningen gick 6ver i den nya
agarens tjanst som gamla arbetstagare.

Yrket stod klart redan som liten parvel

Heikki Martomaa for i tiden till sjoss ar 1968.
Fredrikshamnsgossens forsta fartyg var Nielsens Pinoc-
chio och genast direfter AL:s Angra, dir han seglade

pa Sydamerikalinjen som masspojke.

— Sjoyrket intresserade mig redan som mycket liten.
Redan som liten parvel lar jag ska ha sagt att jag vill bli
sjoman. Hela mitt liv har jag varit pa sjon, kanske jag ar for
lat for att byta, men jag har ocksa trivts. Under Finnlines-
tiden var jag pd manga, nistan alla, av firmans olika linjer;
linjerna pa Ostersjon, i Europa, Medelhavet, Persiska viken
och Amerika, beriattar Martomaa.

Pa den gamla goda tiden

Mellan seglingarna beslot Heikki Martomaa att fara
och studera till sjokapten, och liroanstalten 1ag i Kotka.
Heikki Martomaas forsta skepp i befdlsuppgifter var
Eriksons Degero — det gamla midskeppsfartyget.
Fartyget var bekant redan sedan diacksmannatiderna.
Med det besokte man pa den tiden Australien.

— En tid hann jag vara i branschen pa den tiden da fin-
landska sjofarare kunde fara till fjarran linder under finsk
flagg. Numera ar det sillsynt. Jag torde ha varit en av de
sista generationerna av det slaget, atminstone som det
nu ser ut.

Fraktbatarna trogen

— Sjofarten har dndrats mycket under de senaste artion-
dena. Nu kér man med billigmanskap i den enorma
lI6onsamhetens namn.

Heikki Martomaa har under hela sin karriér varit
fraktfartygen trogen.

— Valet 4r medvetet, eftersom det hir passar mig. Har
viaxlar hamnarna och rutterna pa ett lampligt sitt sa att
arbetet inte bara ar att fila pa samma rutt. Visserligen kor
vi under arbetsskiftet ett antal ganger mellan Brahestad
och Lulea.

Handerna fulla

Heikki Martomaa berémmer sitt arbete och fartygets
besattning. Alla arbetstagare 4r finlindare och alla har
sina egna uppgifter.

— Den gemensamma andan dr utmarkt, inte skulle det
har annars ga heller. Nar det finns lite folk maste var och
en skota sitt eget jobb och det far inte vara sprickor i man-
niskorelationerna.

Pensionsdagarna hagrar

Numera bor Martomaa i Pyhéjoki, sdder om Brahestad.
Arbetet smakar atminstone dnnu under hosten, eftersom
pensionsdagarna borjar i borjan pa december.

— For tillfillet kdnns tanken behaglig att som pensionér
inte behova fara pa resa. Att ta inhopparjobb pa fartyg har
jag inget intresse av, utan avsikten ar att satta punkt for
sjojobbet. Vinskapen med de gamla arbetskamraterna be-
star sikert. Med ett egnahemshus finns det nog annars sa
mycket arbete ocksa under pensionsdagarna att man halls
igang fastin man inte langre behover klattra i fartygets
branta trappor hela dagarna.

Kontakten till land fungerar

Mangen sak har dndrats sedan Heikki Martomaa kom

i sjobranschen. Sirskilt har kommunikationerna dndrats
enormt. Kontakten till land och till hemfolket har varit
omvilvande. Tidigare séindes brev och postkort fran
hamnarna. Dyra samtal tog man séllan.

— Nu kan man ringa med mobilen nastan nar man vill,
och med e-mejl kan man skota néastan allt. Sjomannen
behover inte mera vara helt borta vad galler virldshin-
delserna, och inte vilar skotandet av sakerna diar hemma
nodvandigtvis endast pa hemfolkets skuldror. De flesta har
daglig kontakt med hemmet, pa ett eller annat sitt. Det har
varit en bra utveckling, konstaterar Heikki Martomaa.

— Men manne inte det basta anda dr de olika avlosnings-
systemen som tridde ikraft i slutet pa 1970-talet. Vi jobbar
i tre veckors perioder. Under arens lopp har det hir konsta-
terats vara ett mycket fungerande system. ®

» Sjofartsutrustningen och

6vrig teknik pa den 25 ar gamla
bogserarens kommandobrygga ar &
helt tidsenliga och tal jamforelse.
Alla nér internet fran sina egna
hytter och satellittelevisionskon-
takten ar en nyhet.



Eckero Linen konsernijohtaja Bjorn Blomaqvist:

Nykymeno tarjoaa
turvallisia tyopaikkoja

Rahtiliikenne on
merilikenteen
lampomittari.

Se reagoi
suhdannevaihte-
luihin herkasti.

HILKKA KOTKAMAA

dimme taloudelliset ongelmat

rahtiliikenteen notkahduksena jo
[ | vuoden 2008 — 2009 vaihteessa.

Viela eivit talousvaikeudet ole

ulottuneet meidan rahtiemme maarain, mutta
ndemme jo selvasti pilvia taivaalla. Tilastoissa ei
taantuma vielad ndy, mutta puhelin ei enda soi
entiseen malliin, sanoo Ecker6 Linen konser-
nijohtaja Bjorn Blomqgvist.

— Autokantemme ovat ldhes tiaynna rekkoja,
mutta rahtimyyjamme ja markkinayhteytemme
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puhuvat jo tunteesta, etti l1ahestymme vaikeuk-
sia. Lahitulevaisuus niyttd4 mihin olemme
menossa.

Tallinnaan pikkurahalla

Helsingin ja Tallinnan vilinen liikenne on
vilkasta ja kannattavaa. M/s Nordlandia ja m/s
Translandia ovat tdynni niin rahdin kuin
matkustajienkin puolella. Blomqgvistin mukaan
vain Ruotsiin kulkevalla Birka Cruisesilla on
muutama prosentti tyhjaa tilaa.



Taloustaantuman vaikutus matkustajaliiken-
teessd on huomattu Eckero Linella nousevana
trendini.

— Uskon siihen, ettd kun ihmisilla on taloudel-
lisesti tiukempaa he jattavit kenties Thaimaan
matkaan viliin, mutta Tallinnan ja Tukholman
matkoihin on rahat riittavat. Tarjoamme lyhyen
jahalvan irtioton arkipaivasta. Siksi matkustaja-
liikenteemme ei ole suhdanneherkkii. Voi jopa
sanoa, ettd hyodymme huonoista ajoista,
Blomqvist arvioi.

Autolla mennaan kauaksi

Suomenlahdella tapahtuvassa Baltian liikentees-
si on tapahtumassa muutoksia, koska yha
useammat matkustavat vilin vaikka lapikulku-
mielessid. Yha useampi automatkailija tulee
etaammailta Baltiasta tai jopa Puolasta ja
Suomessa he eivit vilttamatta pysiahdy Helsin-
kiin, vaan jatkavat matkaa jopa Lappiin asti.

— Liikenteeseen vaikuttavat monet seikat:
maiden EU-jdsenyys, eurovaluutta, paremmat
tiet ja ihmisten halua ndhda muutakin kuin se,
joka on jo nahty.

Tyopaikat eivat uhattuina
Bjorn Blomqvistin ndikemys on, ettd Eckero Line
pystyy talla hetkelld tarjoamaan tyopaikat

<« - Uskon, ettd henkilostomme voi nukkua
yonsa rauhallisesti. Firman talous on vakaa
eika tyopaikkoja uhkaa mikaan.

laivoilla ja muissa liikenteeseen liittyvissa
tehtévissi.

— Uskon, ettd henkilostomme voi nukkua
yonsia rauhallisesti. Firman talous on vakaa
eiki tyopaikkoja uhkaa mikaan.

— Talla hetkella ei ole suunnitelmia laajennuk-
sista. Meiltd kysytdin usein, kiinnostavatko
risteilyt Pietariin. Ei kiinnosta, koska niin
moni on kokeillut ja epaonnistunut. Uskon ettia
tulevaisuudessa Vendjiltd tulee paljon matkaili-
joita Suomeen, Ruotsiin ja Viroon. Enemmén
kuin tailta mennédin Vendjille. Venaldiset
tuntevat parhaiten omat markkinansa, joten
he hoitavat sen liikenteen itse. Toki tilanne
saattaa muuttua nopeastikin.

11 laivaa, 1200 tyontekijaa

Koko konsernissa on 1200 tyontekijaa. Eckero
Linen palveluksessa on 300 henkei. Konsernilla
on 11 laivaa, joista yhdeksan seilaa Suomen lipun
alla. Kaksi on rekisteroity Ruotsiin, koska ne
liikennoivit Ruotsissa.

Rederiaktiebolaget Eckero perustettiin
vuonna 1961 Ruotsin, Suomen ja Ahvenanmaan
vialistd autolauttaliikennetti varten. Rederiaktie-
bolaget Eckerd on Eckerd-konsernin emoyhtio.
Konserniin kuuluu tati nykya viisi liikketoiminta-
aluetta: Eckero Linjen, Eckerd Line, Birka
Cruises, Birka Cargo ja Williams Buss.

Ahvenanmaalainen Bjorn Blomgvist on
toiminut Ecker6 Linen konsernijohtajana
seitseman vuotta. Sitd ennen han on
tyoskennellyt mm. lentoyhtiossi. ®




Eckero Lines koncernchef Bjorn Blomquvist:
Var trafik erbjuder
trygga arbetsplatser

Frakttrafiken ar sjotrafikens tempera-

turmatare. Den reagerar latt pa ok
konjunkturvaxlingar.

-
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kunde vi se de ekonomiska proble-

men som en svacka i frakttrafi- D

ken. Annu har inte de ekonomiska
svarigheterna natt vara fraktmangder, men vi ser
redan tydligt moln pa himlen. I statistiken syns
recessionen inte &nnu, men telefonen ringer inte
mera som forut, siger Eckero Lines koncernchef
Bjorn Blomgvist.

— Vara bildéck ar niastan fulla med langtradare,
men vara fraktforsiljare och marknadskontakter
talar redan nu om en kénsla av att vi ndrmar oss
svarigheter. Den narmaste framtiden visar vart
vi 4r pa vig.

Till Tallinn med smapengar

Trafiken mellan Helsingfors och Tallinn ar livlig
och l6nsam. M/s Nordlandia och m/s Translandia
ar fullsatta, saval vad frakt som passagerare
géller. Enligt Blomqvist har bara Birka Cruises,
som trafikerar till Sverige, nagra procent med
tomma platser.

Den ekonomiska recessionens inverkan pa
passagerartrafiken har man pa Ecker6 Line markt
som en stigande trend.

—Jag tror pa att manniskorna nir de har det
ekonomiskt kirvare kanske limnar Thailandre-
san ogjord, men deras pengar riacker till resor
till Tallinn och Stockholm. Vi erbjuder en kort
och billig semester fran vardagen. Darfor ar var
passagerartrafik inte konjunkturkinslig. Man kan
t.o.m. siga att vi drar nytta av de daliga tiderna,
bedoémer Blomgvist.

—
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Langa farder med bhil

I Baltikumtrafiken pa Finska viken haller det pa
att ske fordndringar da allt fler reser strickan

i genomfartssyfte. Allt flera bilresenidrer kommer
langre ifran Baltikum, eller t.o.m. fran Polen,
och i Finland stannar de inte nodvandigtvis
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i Helsingfors, utan de fortsétter resan t.o.m. &nda
till Lappland.

— Pa trafiken inverkar manga faktorer: lander-
nas EU-medlemskap, eurovalutan, battre vigar
och minniskans lust att se annat dn det hon
redan har sett.

Arbetsplatserna ar inte hotade

Bjorn Blomqvists uppfattning ar att Ecker6 Line
for tillfallet kan erbjuda arbetsplatser pa
fartygen och i andra uppgifter inom trafiken.

- Jag tror att var personal kan sova lugnt pa
nitterna. Firmans ekonomi &r stabil och ingen-
ting hotar arbetsplatserna.

— For tillfallet finns inga planer pa utvidgning-
ar. Vi blir ofta tillfragade om vi ar intresserade
av kryssningar till S:t Petersburg. Nej, vi ar inte
intresserade, eftersom si manga har prévat och
misslyckats. Jag tror att det i framtiden kommer
att komma mycket resenirer fran Ryssland till
Finland, Sverige och Estland. Mer dn vad man
harifran far till Ryssland. Ryssarna kinner bast
sin egen marknad sa de skoter den trafiken sjialva.
Forstas kan situationen dndras, t.o.m. mycket
snabbt.

11 fartyg, 1200 arbetstagare

Hela koncernen har 1200 arbetstagare. I Eckero
Lines tjanst 4r 300 personer. Koncernen har 11
fartyg, av vilka nio seglar under finsk flagg. Tva
har registrerats i Sverige, eftersom de trafikerar
i Sverige.

Rederiaktiebolaget Eckerd grundades ar 1961
for bilfarjetrafiken mellan Sverige, Finland och
Aland. Rederiaktiebolaget Eckers dr Eckerd-
koncernens moderbolag. Koncernen har numera
fem affarsverksamhetsomraden: Ecker6 Linjen,
Eckero Line, Birka Cruises, Birka Cargo och
Williams Buss.

Alanningen Bjorn Blomgvist har fungerat som
Eckero Lines koncernchef i sju ar. Dessforinnan
jobbade han bl.a. pa flygbolag. e

<« - Jag tror att var personal kan sova lugnt pa
natterna. Firmans ekonomi ar stabil och ingenting
hotar arbetsplatserna.
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Puolassa, Ita-
meren rannikolla
loytyvat meren-

kulkijoillekin tuttu
Gdanskin satama-
kaupunki seka
siihen kiinteasti
littyvat Sopotin ja
Gdynian alueet
hiekkarantoineen.

A Valtioliput
krematorion

seinalla edustavat
Stutthofissa viruneiden
ihmisten kotimaita.
Suomen sinivalkoiset
varit ovat mukana.

TEKSTIANTTIVARE
KUVAT ANTTI JA SEIJA VARE

Merufmoiat

Stutth

danskista 38 kilometrin paissa
sijaitsee toisenlainen nahtivyys,
suomalaisittainkin kiinnostava.
Sielld on pieni Sztutowon kyla ja
sen kupeella sijaitseva keskitysleirimuseo.

Kuolema tulee hiekkarannoille
Vilittomasti natsi-Saksan vallattua Puolan
syksylla 1939 alettiin kapealle hiekkakynnaksel-
le Veiksel-joen ja Itimeren viliin pystyttia
vankileirii, josta aluksi muodostui puolalaisen
alymyston ja juutalaisvieston tuhoamispaikka.
Saksalaisen nimen saaneeseen Stutthofiin
sijoitettiin ammattirikollisia muilta kuolemanlei-
reiltéd, kuten Dachausta ja Buchenwaldista.
Liséksi sinne teljettiin tuhansittain venilaisia
sotavankeja ja saksalaisten miehittimien maiden
vastarintaliikkeen jasenii seki internoituja
merimiehii.

Taydellinen keskitysleiri
Vankien kotimaita olivat muun muassa Viro,
Liettua, Latvia, Valko-Venija, Tanska, Norja ja
Suomi. Jatkosodan lopulla suomalaisia merimie-
hia virui Stutthofissa noin 90 ja liséksi sinne oli
tuotu maastamme henkiloité poliittisista syista.
Vuoden 1940 kesiain mennessi asukit olivat
rakentaneet Stutthofiin kymmenen asuinparakkia.
Kun veniliisii sotavankeja seuraavana
vuonna alkoi saapua sinne, tehtiin 30 parakkia
lisa4. Yksi 500 hengelle mitoitettu asuintila oli
kooltaan 12 5 x 60 metrid, mutta jatkossa
tilanpuutteen takia sama rakennus majoitti jopa
1 200 henkedi. Pikkuhiljaa alueelle kohosi tyo-,
asuin-, sairaala- ja keittiotiloja, laaja puutarha-
alue sekid muita varastotiloja.

Taudit niittivat satoa

Suuren kuolleisuuden takia leiriin toimitettiin
hyvin pian krematoriouuni, joita myohemmin
oli yhteensi kolme. Aluetta kiersi sihkoistetty
kaksoispiikkilanka-aita.

SS-johtaja Himmlerin kiskysta ja joukkotu-
honnan kiihdyttyad rakennettiin pieni kaasukam-
mio sekid omat tilat vartiokoirille ynna SS-sotilai-
den vartio- ja asuintilat. Padesikunta sijoittui
entisestd vanhainkodista laajennettuun tiiliseen
paarakennukseen.

Vangit tyoskenteliviat puutarhojen lisdksi
asetehtaassa, jossa valmistettiin muun muassa
osia saksalaisiin Focke-Wulf -havittidjakoneisiin.
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n kuolemanleirilla

Lavantautia ja natsikoneistoa

Saksan itarintaman murruttua alettiin vankeja
evakuoida sisemmaélle Saksaan. Stutthofista
lahdettiin niin sanotulle kuolemanmarssille,
jossa maitse tapahtunut evakuointi toteutettiin
tammikuussa 1945. Leirissi vield olleista
vangeista noin 13 000 ihmista lahti kohti lantta
jalan ja 4 000 vietiin myohemmin meritse.
Vajaan kuuden sotavuoden aikana Stutthofin
kirjoihin oli viety noin 110 000 ihmisti. Heista
arviolta 65 000 menehtyi siella eri syista,
kuolleista 28 000 oli juutalaisia. Jos ei nilki ja
tyouupumus tappanut, surmattiin vankeja



» Komendantin huvilatontti on vieldkin paraatikunnossa.
Vehreine puutarhoineen se on irvokas vastakohta
piikkilangoin ympardéidylle leirialueelle.

V¥ Stutthofin pieni kaasukammio rakennettiin kesélla 1943
aluksi vankien vaatteiden desinfiointia varten.
Kayttotarkoitus muuttui kuitenkin pian.

ampumalla, kaasuttamalla ja fenoliruiskeilla.
Suurin kuolinsyy oli kuitenkin lavantauti, joka
lopetti nalkiintyneiden karsimykset tehokkaam-
min kuin natsikoneisto.

Epainhimillisyys hiljentaa

Stutthofin leirin komendantille rakennettiin
vankity6voimalla loistohuvila leirin portin
ulkopuolelle. Talo osuu tindankin silmain
ensimmaisend bussista poistuessa. Se seisoo
hohtavan valkoisena puiden siimeksessi, aivan
museoalueen tienristeyksessi. Varikkaiassa ja
hyvin hoidetussa puutarhassa kyyristeli pari

mummoa kukkapenkkeji kitkeméssi. Komean
villan pihalta tassutellut kissa silméili uteliaana
vierailijaa; natsikomennon aikaiset arisevit
dobermannit olivat ndiemmai muuttuneet kissi-
mirreiksi.

Leiriin johtava tie on reunustettu alkuperii-
selld lauta-aidalla, joskin sité lienee aikojen
saatossa korjailtu. Matkaa jatkettaessa ohitam-
me koirakennelin, missi SS-vartijat pitivit
schifereitain.

Leiriin vapaa paasy

Pian olemme jo Stutthofin entisen padvartiora-
kennuksen edessi, jossa toimii nyt matkamuisto-
myyméli. Postikortteja, kirjoja ja leiria kisittele-
vid dvd-levyja oli tarjolla - itse leiriin on vapaa
paasy.

Stutthofin museossa on niytteilla vaikka mita
inhimillista - ja epdinhimillist4. Non-stoppina
paidrakennuksessa pyorii arkistofilmi ja kuvalli-
sia nayttelyitd on siella tailla. "Kuoleman portti”
ja muutama parakki on kunnostettu alkuperii-
seen asuunsa, mutta suurimmasta osasta on
jaljella vain kivijalka. Paetessaan natsit yrittivit
tuhota myos krematoriot ja kaasukammion,
mutta tiilirakenteisina ne kestivit havityksen.
Nyt ne on sijoitettu uudelleen katon alle ja
kunnostettu.

A Suomalaisiakin
merimiehia teljettiin
Stutthofiin syksylla
1944, kun vélirikko
Saksan kanssa oli
tosiasia.

Todellisuus silmien edessa

Ihmisen raadollisuuden pohdiskelu alkaa

viimeistdan krematoriohallissa, missi polttouu-

nien eteen on tuotu kukkaseppeleita. Kynttilit
lepattavat himairiassa. Salkoihin on laitettu esille

usean maan kansallisliput; myos Suomen

siniristi on mukana. Naytteilla olevista vanki-

korttien kopioista voi loytié joitakin tietoja
suomalaisista. Joukosta erottuu muun muassa }
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Ingmar Fredrikssonin muistoja

Merikapteeni Ingmar Fredriksson muistelee haastattelussa
12/08 yhdeksan kuukauden aikaansa kauhujen leirilla.

Lokakuussa 1944 saapui joukko kaikkiaan
90 suomalaisesta merimiehesta Stutthofiin,
jonka heille kerrottiin olevan vapaaehtoisten
tydleiri. Mielta ei ylentanyt huhu, etta leirilta
paasi poistumaan vain savupiipun kautta.
Stutthofin tilastojen mukaan leirin
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100 000- 120 000 vangista menehtyi 83 000
eli noin 85 prosenttia. Onnekkaiden sattu-
musten ansiosta suomalaisista pelastui
noin 80.

Suomalaisten ja norjalaisten vankien
ty0 oli pddasiassa rakentaa korsuja
SS-upseereille.

Fredrikssonin mukaan oli onni, etta
norjalaisilla oli erityisesti sovittu paketinvas-
taanotto-oikeus, silla iiman norjalaisvankien
paketteja olisivat suomalaiset kenties
kuolleet nalkaan. Leiriolojen kauheuksien
kuvauksessa Fredriksson huokaa vaieten.
Kysyttaessa han viittaa Oskar Reposen
kirjaan Kaasukammion varjossa
(Weilin+Goos, 1980).

“Taudit ja nalka tekevat ihmisista
mielipuolen, joka suhtautuu kaikkeen,
kuolemaankin, valinpitamattémasti.

Ellei tdma helvetti pian lopu, minakin muutun
pian eldimeksi, jonakin paivana ehka rupean
kaluamaan ruumiita, joita olen muutamien
juutalaisten nahnyt napostelevan jarjetto-
maan nalkaansa”.e

A Sairaalaosastolla vankeja tapettiin muun
muassa hukuttamalla ja myrkkyruiskeilla.

Tallinnassa pidatetyn varkautelais-
miehen henkilokortti.

Museoalueen pysidhdyttavin
paikka on sinne noussut muistomerk-
ki. Valtavan betonilohkareen sisdin
on muurattu pienid ihmisluiden
kappaleita ja ne voi nihda kapean
ikkunan lépi. Jotenkin nuo mustuneet
jaanteet kertovat paljon enemmaén
kuin valokuvat tai painettu sana.

Synkkaa historiaa

Paikan pailla tapahtumien todelli-
suus tulee lahemmaéksi. Heindkuun
helteestd huolimatta kylmét viareet
kulkivat selkipiissi niitd kauheuksia
ihmetellessi. Mieleen jidi myos erdan
parakin musta, nahantuoksuinen
roykkio. Valtava kasa kenginpohjalli-
sia kertoo, miten tuhansien viattomi-
en ihmisten taival paattyi tanne
kiarsimykseen ja kuolemaan. Puolalai-
sia koululaisryhmis samoilee alueel-
la; oman maan synkkii historiaa ei
haluta salailla. ®



TEXT ANTTI VARE
BILD ANTTI OCH SEIJA VARE

Sjogossarna
pa Stutthofs dodslager

| Polen vid Ostersjckusten ligger hamnstaden Gdansk, ocksé bekant for sjéfarare,
samt de nérliggande Sopot- och Gdyniaomradena med sina sandstrander. 38 kilome-

ter fran Gdansk finns en annan sevardhet,
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ar finns den lilla byn Sztutowo och
invid den ett koncentrationslagermu-
seum.

Do6den kommer till sandstrinderna

Omedelbart efter det att nazi-Tyskland erdvrat
Polen hosten 1939 borjade man pa den smala
sandbanken mellan floden Weichsel och Oster-
sjon uppfora ett fangliger som till en borjan blev
forintelseplats for den polska intelligentian och
den judiska befolkningen.

I fortséttningen placerades péa lagret, som fatt
det tyska namnet Stutthof, yrkeskriminella fran
andra dodsliger, sisom Dachau och Buchenwald.
Dessutom insparrades dar tusentals ryska krigs-
fangar, medlemmar i motstandsrorelsen i de av
tyskarna bemannade linderna, samt internerade
sjoman.

Ett fullstdndigt koncentrationslager A | Stutthoflagret

Fangarnas hemlinder var bl.a. Estland, Litauen, registrerades samman-

Lettland, Vitryssland, Danmark, Norge och lagt 110 000 fangar som
Finland. I slutet pa fortsittningskriget fanns det ca anlande till lagret via
Dodsporten”.

90 finldndska sjomén i Stutthof, och dessutom hade
dit fran vart land forts personer av politiska skal.

Fram till sommaren 1940 hade internerna i
Stutthof byggt tio bostadsbaracker.

Nar det foljande ar borjade anlianda ryska
krigsfangar dit byggdes det 30 baracker till. Ett
bostadsutrymme avsett fér 500 personer var
till storleken 12,5 x 60 meter, men p.g.a. utrym-
mesbrist inkvarterades i fortsattningen i samma
byggnad dnda upp till 1200 personer. Sa smaning-
om restes pa omradet arbets-, bostads-, sjukhus-
och koksutrymmen, ett vidstriackt tradgardsom- }
rade och andra lagerutrymmen.
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A Ursprungligen bar
dessa betongpelare upp
en dubbel taggtrad,
genom den yttre
taggtraden gick det en
spanning pa 360 volt.

A Kommendantens villatomt &r &nnu i paradform.
Med sin gronskande tradgérd utgér den en grotesk
motsats till det taggtradsomgardade lageromradet.

Sjukdomarna skordade offer

Med anledning av den stora dodligheten leverera-
des det valdigt snabbt till 1agret en krematorie-
ugn, som det senare fanns sammanlagt tre
stycken av. Runt omradet gick ett elektrifierat
dubbelt taggtradsstiangsel.

Pa SS-chefen Himmlers befallning, och sedan
massforstorelsen 6kat, byggdes en liten gaskam-
mare, egna utrymmen for vakthundarna samt be-
vaknings- och bostadsutrymmen for SS-soldater-
na. Huvudstaben var inrymd i en huvudbyggnad i
tegel som var ett utbyggt tidigare alderdomshem.
Fangarna jobbade férutom i tradgardarna ocksa i
vapenfabriken dir det bl.a. tillverkades delar till
de tyska Focke-Wulf-jaktplanen.

Tyfus och nazimaskineri

Sedan tyska ostfronten brustit borjade fangar
evakueras lingre in i Tyskland. Fran Stutthof for
man pa den sa kallade dodsmarschen, diar
evakueringen landvigen forverkligades i januari
1945. Av de fangar som dnnu var pa liagren for ca
13 000 till fots mot vist och 4 000 fordes senare
sjovagen.

Under knappa sex krigsar hade det i Stutthofs
bocker inforts ca 110 000 ménniskor. Av dem om-
kom dar uppskattningsvis 65 000 av olika orsaker
och av de doda var 28 000 judar. Om inte hungern
och arbetsutmattningen dodat dem sa dodades
fangarna genom att de skots, gasades och fick
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A Operationssalen dér nazildkarna utférde sina
omanskliga experiment.

fenolsprutor. Storsta dodsorsaken var dock tyfus
som effektivare an nazimaskineriet gjorde slut pa
de uthungrades lidanden.

Omanskligheten stillar

For kommendanten pa Stutthofligret byggdes
med fangarbetskraft en lyxvilla utanfor lagerpor-
ten. An idag #r huset det forsta man far syn pa da
man stiger av bussen. Det star lysande vitt bland
traden, alldeles vid museiomradets vagkorsning.
I den farggranna och vilskotta tradgarden stod
ett par gummor nerbéjda och rensade blombéan-
kar. En katt kommer tassande fran den statliga
villans gard och tittar nyfiket pa besokarna;
nazistyrets morrande dobermann-hundar hade
tydligen forvandlats till kissemissar.

Vigen som leder till 1agret kantas av det
ursprungliga bradstaketet, om an det torde ha re-
parerats under arens lopp. Da vi fortsatter farden
gar vi forbi hundkenneln, dar SS-vakterna holl
sina schéafrar.

Fritt intrade till lagret

Snart star vi redan framfor Stutthofs tidigare

huvudvaktbyggnad, diar det nu finns en souvenir-

butik. Vykort, bocker och dvd-skivor om lagret

finns till salu — intradet till sjdlva lagret ar gratis.
Pa Stutthofmuséet ar allt mojligt manskligt

— och oménskligt - utstallt. I huvudbyggnaden

snurrar non-stop en arkivfilm, och bildutstall-



ningar finns hir och dir. "Dédsporten” och nagra baracker
har satts i ursprungligt skick, men av storsta delen aterstar
bara stenfoten. D& nazina flydde forsokte de forstora ocksa
krematorierna och gaskammaren, men da dessa var av
tegel talde de forstorelsen. Nu har de igen satts under tak
och upprustats.

Verkligheten infor dgonen

Funderingarna pa mianniskans grymhet borjar senast
i krematoriehallen, dir det har lagts blomsterkransar
framfor brinnugnarna. Ljusen fladdrar i det skumma

utrymmet. Pa flaggstingerna har det hissats flera linders
nationella flaggor; ocksa Finlands blavita flagga ar med.
Bland kopiorna av de utstillda fangkorten kan man finna en
del uppgifter om finlindare. Ur méngden skiljer sig bland
annat personkortet pa en man fran Varkaus som tillfangata-
gits i Tallinn.

Museiomradets mest minnesvirda plats ar det monument
som rests dér. I ett enormt betongblock har det murats in
sma bitar av manniskoben, dem kan man se genom ett smalt
fonster. Pa nagot vis berittar de dir svartnade relikterna
mycket mera an fotografier eller tryckta ord.

Dyster historia

Pa plats kommer hindelsernas verklighetsbakgrund
niarmare. Trots julihettan gar det kalla karar 1ings ryggra-
den nir man forfiras 6ver dessa hemskheter. Man kommer
ocksa ihag en svart laderluktande hog i en barack. Den
enorma hogen med skosulor berittar hur tusentals oskyl-
diga minniskors liv slutade hir i lidande och déd. Polska
elevgrupper vandrar omkring pd omradet; man vill inte
hemlighalla det egna landets dystra historia. e

Ingmar Fredrikssons
minnen

Sjokapten Ingmar Fredriksson minns
i en intervju 12/08 sin nio manader langa
tid pa skracklagret.

| oktober 1944 anlénde en grupp pa sammanlagt 90 finlandska
sjoman till Stutthof, som enligt vad det berattades for dem var
ett frivilligt arbetslager. Upplyftande var inte heller ryktet att
man kunde lamna lagret endast genom skorstenen. Enligt
Stutthofs statistik avled 83 000, dvs. ca 85 procent, av lagrets
100 000 — 120 000 fangar. Tack vare lyckliga sammantraffanden
raddades ca 80 av finlandarna.

De finska och norska fangarnas arbete var i huvudsak att
bygga faltskyddsrum for SS-officerarna.

Enligt Fredriksson var det en lycka att norrmannen hade en
sarskilt dverenskommen ratt att ta emot paket, for
utan de norska fangarnas paket skulle finlandarna
kanske ha dott i hunger.

D& han skall beskriva lagerforhéllandenas
rysligheter suckar Fredriksson, tystnar och
hanvisar till Oskar Reponens bok Kaasukammion
varjossa (Weilin+G6ds, 1980) (I gaskammarens
skugga).

"Sjukdomarna och hungern gér manniskorna till
galningar som forhaller sig likgiltigt till allt, t.o.m.
till doden. Om inte det har helvetet snart tar slut
sa blir jag ocksa snart ett djur som kanske en dag
borjar gnaga pa lik, vilket jag sett en del judar gora
i sin sansldsa hunger”.

<« Den aldsta av lagrets brannugnar ar fran ar 1942
och fungerade med olja. Fore det hade liken forts for
att begravas pé Gdansk stads gravgard.
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HILKKA KOTKAMAA

L||kenneV|raston kehittamispa

allikko Tommi Arola:

AIyllikenteeIIéi

Itameri turvalliseksi

Mika on se idea, jolla Itameren merilikenne saataisiin turvallisemmaksi, luotetta-
vammaksi, edullisemmaksi ja parhaaksi kayttaa? Taikasana on alylikenne,
joka tarkoittaa Iyhyesti sahkdista tiedonvalitysta. Alylikennettd ei tarvitse keksia,
vaan se on jo keksitty. Kehittamisessa on kuitenkin viela paljon tyota.

anostamme voimallisesti alylii-
kenteen tutkimuksen hyodyntami-
seen Itimeren meriliikenteessa.
Se tarkoittaa liikenteen sujuvuu-
den, kustannustehokkuuden ja turvallisuuden
parantamista tieto- ja viestintatekniikan avulla,
selvittdd Liikenneviraston kehittamispaillikko
Tommi Arola.

Viranomaiset verkottumaan

— Viranomaiset pystyvit tehostamaan toimin-
taansa dlyliikenteen avulla. Sen avulla voi lisata
laivojen valistd kommunikointia seki valittaa
entistd enemman tietoa maista laivoille ja
merenkulkijoiden tietoon. Tasta esimerkkinia
jaatilanteen yksityiskohtainen tiedotus.

Arola ottaa esimerkin, jossa merenkulkija
tekee reittisuunnitelman.

— Viranomaisten tehtivi on antaa hinelle
paras mahdollinen tieto turvallisen suunnitel-
man tueksi. Tdssd maan ja aluksen vilisen
yhteispelin paras tyokalu on dlyliikenne.

— Viranomaisten piirissi olemme huomanneet,
ettd piuhojen kautta kulkee valtava maara tietoa,
mutta kaikkein tirkeimmaéan tiedon poimiminen
suuresta massasta ei ole helppoa. Tiedon
jarkevissa seulonnassa on alyliikenne mita
parhain tyokalu.

Virkamiesten vilinen verkottuminen Itadmeren
alueella on piivan sana. Siini on tiedonvaihdon
oltava sujuvampaa ja keinona on dlyliikenne. Sen
avulla on tarkoitus yksinkertaistaa tiedon
valitysta ja vaihtoa.

Parempaa palvelua merenkulkijalle
Alyliikennetti kehitetiin EU:n tasolla ja
hankkeita on kdynnissi useitakin. Yksi tutkimus-
kohde on saada alukset ilmoittautumaan ja
raportoimaan siahkoisesti miti kuljetetaan ja
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mihin. Kun tieto on sihkoisti, sitd on helppo
jakaa myo6s muille asianosaisille.

— Yksinkertaistettuna édlyliikenteella pyritaan
ennakoimaan tilanteita. Esimerkiksi jos alus
poikkeaa normaalista kayttiytymisesti, pystym-
me kertomaan asiasta henkilolle, joka istuu
monitorin takana.

— Merenkulussa on ollut jo pitkdin kehitetty
korkean teknologian jirjestelmis. Tarkoitus on
antaa merenkulkijalle parempaa palvelua ja
informointia. On tirked muistaa, ettd merenkul-
ku on osana liikennejirjestelmii maalla, merella
jailmassa ja tiedon on liikuttava kuljetettavan
tavaran vierelld. Alyliikenteen padmairini on
myo0s kehittdd yhdenluukun raportointia, Arola
muistuttaa.

Tieto dlyliikenteen kulmakivi

Liikennevirasto katsoo liikennettd kokonaisuute-
na, miten eri liikenteen muodot liittyvit toisiin-
sa. Esimerkiksi kontin kuljettaminen paikasta aa
paikkaan bee tarkoittaa usein mutkikasta
palapelii. Asiakkaalle on tirkei tietid missa
mennaan ja aluksissa pitaa tietda miten lastia
tulee kisitelld. Myos kuljetuksen ympéristovai-
kutukset on huomioitava.

— Tulevaisuuden liikennepolitiikassa on
ainakin merenkulun valkoisen kirjan mukaan
ympéristoasiat tulossa toimitusketjussa yha
enemméin pinnalle.

— Alyliikennetti voi hyddyntidi myos sosiaali-
sessa mediassa. Sen avulla voi antaa vastauksen,
missi lahin ystavini on mutta sen avulla voi
ottaa myos yhteytta lahella liikkuvaan alukseen.

Tietoa ennen onnettomuutta

Tommi Arolan mukaan dlyliikenne lisda meritur-
vallisuuden ennakoitavuutta. Sen antama tieto
antaa mahdollisuuden vaihtaa reittid ennen kuin



mitdin onnettomuutta sattuu. Alyliiken-
ne mahdollistaa verkottumisen ja
liikkennemuotojen yhdistymisen. Se
parantaa tiedonvaihtoa aluksen ja maan
vililla ja hoitaa raportoinnin yhden
luukun periaatteella.

— Merellisessa turvallisuudessa on
tarkead hyva turvallisuusyhteistyo eri
toimijoiden kuten rajavartiolaitoksen ja
merivoimien kanssa. Tatakin alylitkenne
edistidi, koska kaikille on annettu sama
kuva asiasta sihkoisin menetelmin.

Jos tietoa on liikaa

Merenkulku on osa kokonaista liikenne-
jarjestelmii, jossa raportoinnin antama
tieto helpottaa kokonaiskuvan luomista.

Raportoinnin tulos tarkoittaa
hyodyntamisti koko liikkennejirjestel-
maélle ja eri liikennemuotojen integroitu-
mista.

— Viestintitekniikka mahdollistaa
tieteen ja tutkimuksen niveltimista
kaytannon merenkulkuun. On tilanteita,
jossa tietokone voi tyoskennelld ihmisen
puolesta. Tama tarkoittaa usein tiedon
seulontaa. Tieto ei auta, jos sitd on
liikaa. Tietokone voi ohjelmoida
poimimaan tietomassasta olennaisen.

— Ei ihminen ymmaérra jos hin tietai,
ettd jonkun asian keskiarvo on 6,3.
Hianen on my6s saatava tieto, mita luku
tarkoittaa ja miten sitd voi hyodyntaa.

Liikenteenhallinta avainsana
Liikennevirasto on mukana EU:n
alyliikennehankkeissa. Niissi opetetaan
systeemille aluksen reitteja kayttaen
tilastoja, sovitetaan taustatieto tosiaikaiseen tilanteeseen
janiiden avulla voidaan ennustaa ja ennakoida tilanteita,
jossa virheet korjataan etukiteen, ei vasta onnettomuuden
sattuessa.

Yksi ajankohtaisista asioista on tankkeriturvahanke.
Se tarkoittaa kaytannossi, etta alukset lahettavit reitti-
suunnitelman sihkoéisessid muodossa internetin kautta
alusliikennepalveluiden tarkastettavaksi. Reittisuunnitel-
man turvallisuus tarkastetaan ja aluksille lihetetain
ajantasaista ja reittikohtaista tietoa. Reittisuunnitelmissa
havaituista riskeistd varoitetaan aluksia.

Tulevaisuudessa alusten lahettimia reittisuunnitelmia
voidaan kayttiaa reaaliaikaisessa liitkennekuvassa ruuhka-
tilanteiden ennakoimiseksi ja valttamiseksi.

Yhdelta luukulta

Alyliikenteen tulevaisuuden nikymét ovat rajattomat. Sih-
koisten palvelujen kokonaisuus, raportointi yhdelta
luukulta ilman virheitd mahdollistavia ja aikaa hukkaavia
vilikisid. Tulossa on uuden sukupolven elektroninen
navigointi. Sen padmaéarani on informaation kerddminen

A —Liikennevirastossa pidetaan sahkoista tietoa padomana,
jolla pystytaan lisddmaan meriturvallisuutta yha tarkemmin,
sanoo Liikenneviraston kehittamispaallikko Tommi Airola.

ja valittiminen viranomaisten kesken.

— Tankkeriturvahankkeessa tihdatiaan nykyaikaisen
tietotekniikan ja tiedonkisittelyn ottamiseen mukaan
riskien tunnistukseen ja hallintaan. Liikenneverkkoajatte-
lu ja merenkulun integroituminen kuuluvat koko liikenne-
jarjestelmain.

Tommi Arola muistuttaa, etta dlyliikenteen tarkoitus on
tavoittaa merellisten viranomaistoimijoiden verkottumi-
nen paikallisesti ja ldhialueella. Lahialue tarkoittaa koko
Itdmeren aluetta. Tyohon kuuluu myos vanhojen teknologi-
oiden uudelleen valjastaminen nykytekniikan keinoin.
Naita ovat esimerkiksi radiojarjestelmit. o
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Trafikverkets utvecklingschef Tommi Arola:

Ostersjon gors saker med
Intelligenta transportsystem

7 o Trafllverlet Med vilken idé kan man fa Ostersjons sjotrafik sakrare, pélitligare, fordelaktigare
niska informationen  0Ch battre att anvanda? Det magiska ordet ar intelligenta transportsystem, som
vara ett kapital med

vilketmanallt helt kort innebar elektronisk informationsformedling. De intelligenta transportsys-

precisare kan oka

si6sikerheten, siger  LEMEN behdver man inte uppfinna, de har redan uppfunnits. Det aterstar dock
Trafikverkets — anny mycket arbete med utvecklandet av dem.

utvecklingsdirektor
Tommi Airola.
i satsar kraftigt
pa att utnyttja
| forskningen i

de intelligenta
transportsystemen i Ostersjons
sjotrafik. Det innebér att
trafikens smidighet, kostnadsef-
fektivitet och siékerhet forbatt-
ras med hjilp av informations-
och kommunikationstekniken,
forklarar Trafikverkets
utvecklingschef Tommi
Arola.

Enrw -

Myndigheterna i natverk
— Myndigheterna kan effekti-
vera sin verksamhet med de
intelligenta transportsyste-
men. Med hjélp av dem kan
man 6ka kommunikationen
mellan fartygen, samt
féormedla allt mer informa-
tion fran land till fartygen
och till sjofararnas kanne-
dom. Exempel pa detta ar
detaljerade rapporter om
islaget.

Arola tar som exempel
att sjofararen gor upp en
ruttplan.

— Myndigheternas
uppgift ar att ge honom
bista mojliga informa-
tion som stod for en trygg
plan. Héir ar de intelli-

genta transportsystemen
de bista redskapen i
samspelet mellan land
och fartyg.
— Hos myndigheterna
har vi méarkt att det via ledningar gar en enorm
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mangd information, men att det inte ar litt att plocka ut
den allra viktigaste informationen ur den stora massan.
Da det giller att pa ett vettigt sitt salla informationen ar
intelligenta transportsystem ypperliga redskap.

Natverksbildning mellan tjinsteminnen inom Osters;jo-
omradet ar dagens ord. Dar bor informationsutbytet vara
smidigare, och medlet for det ar de intelligenta transport-
systemen. Avsikten dr att med deras hjilp forenkla infor-
mationsféormedlingen och -utbytet.

Battre service till sjofararen

Intelligenta transportsystem utvecklas pa EU-niva, och
flera projekt ar pa gang. Ett av forskningsobjekten ar att fa
fartygen att anmaéla sig och rapportera elektroniskt om
vad de transporterar och vart. Niar informationen ar
elektronisk ar det litt att dela ut den ocksa till andra
behoriga.

— Forenklat sa stravar man med intelligenta transport-
system till att forutse situationer. Om ett fartyg till exempel
avviker fran normalt beteende, kan vi beritta om saken till
personen som sitter bakom monitorn.

— I sjofarten har det redan linge utvecklats hogteknolo-
gisystem. Avsikten ar att ge sjofararen bittre service och
information. Det dr viktigt att komma ihag att sjofarten ar
en del av trafiksystemen pa land, till havs och i luften, och
informationen maste 16pa jimsides med den transportera-
de varan. Malet med intelligenta transportsystem ar ocksa
att utveckla rapporteringen fran en enda lucka, pAminner
Arola.

Informationen ar de intelligenta

transportsystemens hornsten

Trafikverket ser pa trafiken som helhet, hur de olika
trafikformerna lankas till varandra. T.ex. innebéar trans-
porterandet av en container fran plats A till plats B ofta ett
invecklat pussel. For kunden ir det viktigt att veta vad
som hinder, och pa fartygen bér man veta hur lasten skall
hanteras. Ocksa transporternas miljopaverkan maste
beaktas.

— Atminstone enligt sjofartens vita bok blir miljofra-
gorna i den framtida trafikpolitiken allt viktigare i trans-
portkedjan.

— Intelligenta transportsystem kan ocksa utnyttjas
isociala media. Med deras hjilp kan man ge svar pa var
min ndrmaste vin dr, men med deras hjidlp kan man
ocksa kontakta ett fartyg som ror sig i narheten.

Information fore olyckan
Enligt Tommi Arola 6kar de intelligenta transportsyste-
men sjosikerhetens forutsebarhet. Informationen som den
ger erbjuder mojlighet att byta rutt innan olycka sker.
Intelligenta transportsystem gor det mojligt att bilda
nitverk och forena trafikformerna. De férbéttrar informa-
tionsutbytet mellan fartyg och land och skoter rapporte-
ringen med principen med en lucka.

— I sjosidkerheten ar det viktigt med ett bra siakerhets-
samarbete mellan de olika aktorerna, sisom gransbevak-

ningsverket och sjostridskrafterna. Ocksa detta beframjas
av de intelligenta transportsystemen, eftersom alla ges
samma bild av liget med elektroniska medel.

Om det finns for mycket information

Sjofarten ar en del av ett helt trafiksystem, déir den
information som rapporteringen ger underlittar skapandet
av en helhetsbild.

Resultatet av rapporteringen blir att hela trafiksystemet
utnytjas och de olika trafikformerna integreras.

— Kommunikationstekniken gor det mojligt att anknyta
vetenskapen och forskningen till den praktiska sjofarten.
Det finns situationer dir datorn kan jobba fér manniskan.
Detta innebir ofta sallning av information. Informationen
hjilper inte, om det finns for mycket av den. Datorn kan
programmeras att plocka ut det visentliga ur en informa-
tionsmassa.

— Inte forstar manniskan om hon far veta att medeltalet
for nagot ar 6,3. Hon maste ocksa fa information om vad
talet innebéar och hur det kan utnyttjas.

Trafikhantering ar nyckelordet
Trafikverket ar med i EU:s projekt for de intelligenta
transportsystemen. Dir lir man systemet fartygets rutter
med utnyttjande av statistik, passar ihop bakgrundsinfor-
mationen med den reella situationen, och med hjilp av
detta kan man forutspa och forutse situationer dir felen
rittas pa forhand, inte forst da olycka sker.

Ett aktuellt Amne 4r tankerskyddsprojektet. Det innebir
i praktiken att fartygen sinder ruttplanen i elektronisk
form via internet for att granskas av fartygstrafikservicen.
Ruttplanens sékerhet granskas, och till fartygen siands
aktuell och ruttbaserad information. Fartygen varnas for
risker som uppdagas i ruttplanerna.

I framtiden kan de ruttplaner som fartygen sinder
anvindas i realtida trafikbilder for att forutse och undvika
rusningssituationer.

Fran en lucka

Framtidsutsikterna for de intelligenta transportsystemen
ar granslosa. De elektroniska tjansternas helhet, rapporte-
ringen fran en lucka utan mellanhdnder som maojliggor fel
och slosar tid.

Pa kommande dr den nya generationens elektroniska
navigering. Malet med den ar att samla och férmedla
information mellan myndigheterna.

— I tankerskyddsprojektet har man som mal att ta med
den moderna datatekniken och informationsbehandlingen
iigenkidnnandet och hanterandet av risker. Trafiknitverks-
tankandet och sjofartens integrering giller hela trafiksys-
temet.

Tommi Arola paminner om att avsikten med de intel-
ligenta transportsystemen ar att na de maritima myndig-
hetsaktorernas natverksbildning lokalt och i niromradet.
Niromrade innebir hela Ostersjoomradet. Till arbetet hor
ocksa att pa nytt utnyttja gamla teknologier med moderna
tekniska medel. Dessa ar t.ex. radiosystemen. ®

FINLANDS SJOFART m SUOMEN MERENKULKU 35



Likennevirasto varautuu
talvimerenkulkuun

yhteistyolla

Merilikenteessa
on analysoitu
kayttajien viime
talven kokemuk-
set, ja likenteen
paivittaiseen
sujuvuudesta
tiedottamiseen
panostetaan
tulevana talvena
entista enemman.
Liikennevirasto
varautuu normaa-
liin talveen, mutta
tarpeen mukaan
kaytossa ovat
myo0s ruotsalainen
murtaja Oden
seka Alfons
Hakansin Zeus.

iime talvi yllatti ankaruudellaan ja

aikaisuudellaan rahtaajat Peramerelld

ja Selkamerelli. Liikennerajoituksia

satamiin asetetaan jafpeitteen
paksuuden mukaan lihes samoilla periaatteilla
kuin edellisindkin talvina, mutta tulevan talven
tarkempi ennustaminen onnistuu vasta tammi-
kuun puolen vilin jalkeen.

Joustava merililkenne paamaarana
Liikennerajoituksilla varmistetaan ensisijaisesti
alusturvallisuus. Suomen ja Ruotsin asettamilla

rajoituksilla lisatddn myos liikkenteen sujuvuutta.

Odotusajat pienenevit, jos alukset selviavét
jadkentidssa pidemmalle ilman jidnmurtajan
apua ja jidnmurtajat avustavat vain pahimpien
jaaesteiden yli.

Liikennevirasto on painottanut teollisuuden
rahtaajille seki hyvien jaissa kulkevien alusten
ettd suurempien talvivarastojen merkitysta.
Yhdessa TraFin kanssa kiinnitetdin erityista
huomiota aluksiin, joiden eteneminen jiissa ei
vastaa niiden jadluokan mukaista suorituskykya.

Jadnmurto on monen osapuolen yhteispeli:
niin satamien, varustamojen, teollisuuden,
rahtaajien kuin murtajien, luotsien ja VTS-kes-
kuksien. Vain paivittiinen yhteydenpito ja
jatkuva hereilld olo talven ankarimpina paivina
varmistavat Suomen ulkomaankaupan sujumi-
sen.
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Odotusaika saisi ylittaa 3,5 tuntia
Liikenneviraston vaatimus palveluntuottajilleen
on, ettei alusten keskimairiainen odotusaika
saisi ylittaa 3,5 tuntia. Viime talven ankaruus
Peramerelli ja Selkamerelld kuitenkin kasvatti
odotusaikoja, ja turvallisuussyista jaanmur-
toavustus jouduttiin jopa vililla keskeyttamaan
myrskyjen takia.

Talvimyrskyissa alukset pyritiin ohjaamaan
alueelle, jossa ei ole vaaraa ajautua karikkoon,
jamurtajat varmistavat, etteivit ne joudu jaiden
puristuksiin. Vahinkoa voi tulla esimerkiksi
potkureille ja perdsimille, jolloin alus onkin
akkid merikelvoton ja kustannukset kaikille
osapuolille moninkertaistuvat.

Kustannukset talven ankaruuden mukaan
Liikennevirasto on sopimusneuvotteluissa
kiinnittanyt erityistd huomiota jadnmurron
kustannusten pienentimiseen. Korkeat kustan-
nukset vaikuttavat suoraan kilpailukykyymme
maailman markkinoilla. Jiianmurron kustannuk-
set ovat niin sanottuna normaalitalvena

35 miljoonaa euroa. Viime talven kustannukset,
johon kuuluvat rannikon jaanmurto, hinaajat ja
Saimaan jaanmurto, olivat yhteensi noin

45 miljoonaa euroa, josta polttoaineiden osuus
oli 13 miljoonaa euroa. ®

LISATIETOJA: www.liikennevirasto.fi.



Trafikverket forbereder

sig for vinters

jofarten

med samarbete

Inom sjofarten har man analyserat anvandarnas erfarenheter fran forra vintern
och man kommer nasta vinter att satsa annu mer an tidigare pa att informera

om hur trafiken dagligen loper. Inom Trafikverket forbereder man sig pa en normal
vinter men vid behov kan ocksa den svenska isbrytaren Oden samt rederiet Alfons

Hakans Zeus sattas in.

orra vintern som var string och kom
tidigt overraskade befraktarna i
Bottenviken och Bottenhavet. Trafik-
restriktioner faststélls for hamnarna
i enlighet med istickets tjocklek enligt nastan
samma kriterier som under tidigare vintrar, men
man kan inte desto noggrannare férutse hurudan
vintern kommer att bli féore mitten av januari.

Smidig sjotrafik som mal
Med hjilp av trafikrestriktionerna vill man
i forsta hand garantera sjosidkerheten men de
av Finland och Sverige utfardade trafikrestriktio-
nerna underlittar ocksa en smidig sjotrafik.
Viantetiderna minskar om fartygen klarar sig
bittre en langre tid utan isbrytarassistans och
isbrytarna bara behover hjalpa fartygen 6ver de
varsta ishindren. Trafikverket har betonat bade
for industrins befraktare och for de isgaende
fartygen, som latt kan rora sig under isforhallan-
den, hur viktigt det ar att fartygen har tillrickliga
vinterreserver. Tillsammans med Trafi faster
man sarskild uppmarksamhet vid fartyg vilkas
isgangsformaga inte motsvarar deras-isklass.
Isbrytningen dr ett samarbete mellan flera
aktorer, savil med hamnarna, rederierna, indu-
strin, befraktarna som med isbrytarna, lotsarna
och VTS-centralerna. Daglig kommunikation och
stiandig vaksamhet krévs under de stréangaste vin-
terdagarna for att Finlands utrikes handels jofart
skalopasmidigh, . a

- »

Vintetid inte overstiga 3,5 timmar

Trafikverkets krav pa tjansteleverantorerna ar
att fartygens genomsnittliga vintetid inte borde
overstiga 3,5 timmar. Under fjolarets strianga
vinter blev vantetiderna éinda liangre i Bottenvi-
ken och Bottenhavet och tidvis maste man t.o.m.
avbryta isbrytarassistansen av sakerhetsskil
p.g.a. stormar.

Under vinterstormar stravar man efter att
dirigera fartygen till ett omrade dér de inte finns
risk for grundstotning och isbrytarna sékerstiller
att fartygen inte utsitts for ispress. Skador kan
uppkomma t.ex. pa propellrar och roder varvid
fartyget snabbt blir sjdodugligt och kostnaderna
kan stiga mangfalt for alla parter.

Kostnaderna varierar med vinterns stranghet

I sina avtalsforhandlingar har Trafikverket
speciellt fast uppmarksamhet vid att minska
isbrytningskostnaderna. De hoga kostnaderna
paverkar direkt var konkurrenskraft pa varlds-
marknaden. Kostnaderna for isbrytningen uppgar
under en s.k. normal vinter till 35 miljoner euro.
Forra vintern uppgick kostnaderna till omkring
45 miljoner euro, varav-brianslekostnaderna
utgjorde omkring 13 miljoner euro. ®

-YTT_ERLIGARE INFORMATION:
- www.trafikverket.fi



Matleena Makela tutki merimiesten parisuhteita

Yhteiselo vaati

itsenaisyytta ja joustamista

Jotta merimiehen avo- tai avioliitto onnistuu, tar-
vitaan joustavuutta ja itsenaista toimeen tarttu-
mista. Suhde voi joskus katketa liialliseen erossa
olemiseen, mutta myos liiallisen laheisyyden
vaatimukSeen. rexsti sakuvat kirsi voLa

rityinen ammatti vaatii erityista ymmartamista,

ja parhaiten merimiesta ymméartia toinen

merimies. Merikapteenin tutkinnon opinnayte-

tyonsia merimiesten parisuhteista tehnyt
raumalainen Matleena Mikela on tissi suhteessa ollut
onnekas: hinen miehensikin on periamies.

Suhteen ilot ja murheet

Mikela sai kevailla merikapteenin tutkintotodistuksensa
Raumalta Satakunnan ammattikorkeakoulusta, jossa hin
opiskeli merenkulun monimuotokoulutuksessa. Kyseessia
oli aikuiskoulutus, jossa ryhmai jo pitkdankin ammatissa
toimineita merenkulkijoita suoritti tyonteon ohessa
ammattikorkeakoulututkinnon. Vahtiperimiehen tutkin-
non Mikel4 suoritti 2000-luvun alussa niin ikdin Raumal-
la.

Opinnéytetyon ihmisliaheinen aihe oli jo pitkéain ollut
Makelilld mielessi. Hin on perimiehen tyossiin pannut
merkille tyokaverien ihmissuhteiden ilon ja murheen
aiheita sekd my0Os sen, miten vaikeaa niitd asioita on
kisitella ja niistd puhua etenkain kriittisind hetkin.
Mikeldn mukaan merenkulkijoiden opintoihinkin voisi
sisdltya aihepiiriin liittyvai tietoutta.

Merimiehen tyrskyt ja tyvenet

Mikeldn tutkimuksen nimi on Merimiehen parisuhteen
tyrskyt ja tyvenet. Tapojensa mukaisesti tekija uppoutui
opinniytteeseensi perusteellisesti, ja tuloksena olikin
valtakunnallisessa opinnaytetyokilpailuissa kunniamai-
ninnalla muistettu tyo.

Yllattavaa Miakelan mukaan merimiesten puolisoissa
oli, ettd yhtdan valittajatyyppid ei 1oytynyt haastateltavis-
ta. He olivat sopeutuneet hyvin, hyviksyneet tilanteen ja
olivat ylpeitd puolisonsa ammatista.

— Merimiehet itse nurisevat usein tyostaan, mutta
ovatko he oikeasti tyytymattomia? Mikeld kysyy. Han sai
jopa sellaisen kommentin haastateltavaltaan, etta tima
voisi tehda tyotaan vaikka ilman palkkaa.

Parhaita hetkis ovat onnistuneet kotiintulot: rakkausta-
rina alkaa aina alusta, elami on juhlaa. Juhla tosin saattaa
siirtyd muutaman paivan paahin tulijan vasymyksen
vuoksi.
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A Puolen vuoden tydskentely saksalaisvarustamo NSB:n MSC
Genevalla oli Matleena Mékelén mielestd mukava kokemus.
KUVA: MATLEENA MAKELAN KOTIALBUMI

Nelja viikkoa paras pituus

- Pitkét vapaat ovat merityon ehdoton etu. Optimaalinen
tyojakson pituus oli haastateltavieni mielesti nelja
viikkoa, ja tahan tulokseen oli tultu myo6s erdissi norja-
laistutkimuksessa. Suomalaisten rahtilaivojen 1:1-vuorot-
telun vallitsevat neljan viikon tydjaksot ovat siis parhaita
mahdollisia, Mikeli toteaa.

Matkustaja-aluksilta tuttuja viikon tyojaksoja pidetaan
erittiain raskaina. Tyopaivit ovat pitkié, usein 11-12-tunti-
sia. Jos vaihto on keskiviikkona, torstai menee nukkuessa.
Viikonloppu on omaa aikaa, ja sitten pitddkin taas
valmistautua 1aht66n.

— Kylla pikkulaivoissakin tehdaan kovia tyorupeamia.
Kun on tyossi vaikka hinaajassa 6/6-vahdissa ja siihen



ylityot padlle, palautuminen vie aikaa. Tavallisen rahtilai-
vankin tahti on kovaa: 20 solmua mennéin ja pari satamaa
paivissi eri maissa tietda aikamoista painetta. Laivatyyp-
pi, jobi, linja — kaikki vaikuttavat.

Vaihtopaivat ja viina

Pahin tyrskyn aihe merimiehen parisuhteessa Makelan
mukaan on se, ettd puoliso ei koskaan sopeudu merimie-
hen tyon erityispiirteisiin. Jos joutuu tyostiin tuntemaan

jatkuvasti syyllisyyttd, lahtemdin aina huudon saattele-
mana ja nikemiin kyyneleet puolison silmissi, elama on
raskasta.

Vaihtopaivit ovat merimiehen parisuhteen tyrskypai-
vié, ja kotiintulo voi olla joko yht4 juhlaa, stressin purkua
tai pelkkia visymysti. Paluusta alkaa syntyi taas uutta
stressia.

— Merimiestd voi himmentii, kun hin tulee kotiin, ja
sielld elamé jatkuu entiseen malliin. Kaikki ei pysahdy-
kaan siihen hetkeen, kun euroopanomistaja saapuu kotiin.

Suhde voi kaatua erilliin oloon, mutta myds liialliseen
laheisyyden vaatimukseen. Kyse on joka tapauksessa
erddnlaisesta osa-aikasuhteesta.

— Terve suhde kestaa valimatkan ja pystyy sallimaan
yksinoloa. Toki poissaolot ovat aina riski, ja ne luovat
epavarmuutta. Onneksi nykyisin yhteydenpito laivoilta on
yleensa helppoa.

A Matleena Makela sai toukokuun valmistujaistilaisuudessa
merikapteenin todistuksensa koulutusjohtaja Heikki Koivistolta,
ja Makelan puoliso Jukka Wahlqgvist todisti tapahtumaa.

Yksinaisyyttakin siedettava

— Maissa olevan puolison on oltava itseniinen ja osattava
hoitaa asioita oma-aloitteisesti. Yksinadisyyttakin taytyy
pystya sietamaan. Toisaalta merimiehet pelkaaviat ehka
liikaa sitoutumista, ja parisuhteen ajatellaan vievin
kaiken siihenastisen: kaverit, peli-illat, ehké lopulta
tyonkin, Mikela sanoo.

Maikelan tutkimus osoitti, ettd alkoholi on osalla
merimiehistd ongelma, joka heijjastuu myos parisuhtee-
seen. Jos merimiehen vapaajakso menee viinan kanssa
seurustellen, perhe tietysti karsii. Makela toteaa kymme-
nen vuoden merikokemuksensa perusteella, etti viinan
kanssa latradminen on pakostakin merilti vihentynyt,
mutta siirtynyt osalta maihin.

Kaksi merimiesta samassa taloudessa

Maikelan puoliso tyoskentelee 1. perimieheni kuten
Maikeli itsekin. Heidan yhteiselonsa on sujunut sopuisasti,
ja vapaajaksotkin ovat ajoittain osuneet yksiin. Jos
vaihtokaveri joustaa, niin yleensi saadaan ajoitukset
kohtuullisesti sopimaan.

— Kun meri on mukana molempien elaméissi, toisesta
saa tukea ja turvaa myos ammatillisesti, vertaillaan
laivoja ja opitaan toisiltamme. Eldiméa on ihanan helppoa,
Mikela kehuu.

Pariskunnalla on kokemusta myos toisen maissa
tyoskentelysti, kun mies oli satamassa tyonjohtajana.
Silloin heilla oli vield vihemmaén yhteistd vapaa-aikaa.

40 sekunnin tyomatka

Matleena Mikelille tutuimpia ovat Birka-varustamon
laivat, joista tuorein tyopaikka on M/S Birka Expressin 1.
perimiehend. Puolen vuotta vililla NSB:n M/S MSC
Genevalla oli unelma muuten, paitsi ettd laivan saksalai-
nen paillysto ei miellyttanyt.

Nyt Mékela on varma, ettd haluaa tehda toita juuri
merilld eikd missddn muualla. Historiaan ovat jidneet
muut ammatit, joihin hin aiemmin kouluttautui: armeijan
koirankouluttajan tyo seki kaupalliset tehtavit.

— Nyt on tyomatka 40 sekuntia, kun kivelen raput ylos.
Sielld on kahvi odottamassa. ®
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» Invid Raumo hamn vid yrkeshdgskolan

Satakunnan ammattikorkeakoulus

sjofartsutbildning studerade Matleena

Makela fran hosten 2008 i flerformsstu-

dier vid sidan av jobbet. e

amlevnad

*1 A

Matleena Mékeld undersdkte sjomannens parféthaariden

kraver

sjalvstandighet och flexibilitet

For att en sjomans aktenskap eller samboforhallande skall lyckas behovs det flexibilitet och ett
sjalvstandigt grepp pa saker. Emellanat kan forhallandet spricka p.g.a. att man ar for mycket
atskilda fran varandra, men ocksa pa alltfor stora krav pa narhet. texrocheio kirsiuota

tt speciellt yrke kriver speciell forstaelse,

och bast forstar sjomannen en annan sjéman.

Raumobon Matleena Mikeli som gjort sitt

sjokaptensexamensarbete pa sjomiannens
parférhallanden har i detta avseende varit lyckosam:
hennes man ar ocksa styrman.

Forhallandets gladje- och sorgeamnen
I varas fick Makela sitt sjokaptensexamensbevis fran
yrkeshogskolan Satakunnan ammattikorkeakoulu i
Raumo, dar hon studerade inom sjofartens flerformsstu-
dier. Det ar fraga om vuxenutbildning, diar en grupp
sjofarare som redan lange varit i yrket tar yrkeshogskole-
examen vid sidan av arbetet. Vaktstyrmansexamen tog
Mikeld i borjan pa 2000-talet, likasa i Raumo.
Examensarbetets mianniskonira dmne hade redan linge
varit i Mikelas tankar. I sitt styrmansjobb har hon lagt
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marke till gladje- och sorgeamnena i sina arbetskamraters
ménniskoférhallanden, och ocksa hur svart det ir att be-
handla dessa saker och tala om dem, &tminstone i kritiska
stunder. Enligt Mékeld kunde sadana saker ocksa inga i
sjofararnas studier.

Sjomannens storm och stiltje

Namnet pa Mékelis forskning ar Merimiehen parisuhteen
tyrskyt ja tyvenet (sv. ung. Storm och stiltje i sjomannens
parférhallande). Sin vana trogen gick skribenten grundligt
in i sitt examensarbete, och resultatet blev sedan ett
arbete som fick hedersomnamnande i den riksomfattande
examensarbetstavlingen.

Enligt Mékela var det forvanande att det bland de inter-
vjuade sjomansgemalerna inte fanns en enda som bekla-
gade sig. De hade anpassat sig bra, godkint situationen
och var stolta 6ver sin gemals yrke.



— Sjoménnen sjidlva knotar ofta om sitt arbete, men ar
de missnojda pa riktigt? fragar Mékela. Hon fick t.o.m. en
saddan kommentar av en intervjuad att han kunde gora sitt
jobb t.o.m. utan 16n.

De bista stunderna ar lyckade hemkomster: karlekshis-
torien borjar alltid fran borjan, livet 4r en fest. Festen kan
visserligen flyttas fram med nagra dagar p.g.a. den hemvian-
dandes trotthet.

Fyra veckor basta langden

— En absolut fordel med sjoarbetet ar de langa ledighe-
terna. Den optimala lingden pa arbetsperioden var enligt
de intervjuade fyra veckor, och till det resultatet har man
ocksa kommit i en norsk undersokning. De radande fyra
veckors arbetspassen, inom ramen for de finlindska
fraktfartygens 1:1-avlosning, ar alltsa de biasta mojliga,
konstaterar Mikel4.

En veckas arbetsperioder, bekanta fran passagerarfar-
tygen, anses vara extremt tunga. Arbetsdagarna ar langa,
ofta 11-12 timmar. Om byte dr pa onsdag, gar torsdagen till
att sova. Veckoslutet ar egen tid, och sedan maste man igen
gora sig beredd pa att fara ivag.

— Nog ar arbetsperioderna harda ocksa pa sma batar.
Nar man t.ex. pa en bogserare dr pa jobb i 6/6-vakt och
déarpa annu gor overtid, sa tar nog aterhdmtningen tid. Ett
vanligt fraktfartygs takt dr ocksa hard: farten ar 20 knop,
och ett par hamnar per dag i olika lander innebar enorm
press. Fartygstypen, jobbet, linjen — allt inverkar.

Bytesdagarna och spriten

Den storsta orsaken till storm i sjomannens parférhal-
lande ar enligt Makela att den dkta hilften aldrig anpassar
sig till sjomansjobbets sirdrag. Om man hela tiden maste
kianna sig skyldig i sitt arbete, och alltid ar tvungen att

¥ Ett halvt ars jobb pa det tyska rederiet NSB:s MSC Geneva
var enligt Matleena Makela en trevlig erfarenhet.
BILD: MATLEENA MAKELAS HEMALBUM

bege sig ivig ledsagad av skrik och man ser tararna i
makans 6gon, da blir livet tungt.

Bytesdagarna ar stormdagar i sjomannens parforhal-
lande och hemkomsten kan antingen vara rena festen,
ett utlopp for stress eller enbart trétthet. Ny stress borjar
sedan igen byggas upp av returresan.

— Sjomannen kan kinna sig forvirrad nir han kommer
hem och ser att livet dir fortsatter som forut. Allt stannar
inte heller upp i den stund europaerévraren kommer hem.

Forhallandet kan falla pa att man lever atskilda, men
ocksa pa alltfor stora krav pa niarhet. Det &r i vilket fall
som helst fraga om ett slags deltidsforhallande.

- Ett sunt forhallande klarar av avstandet och kan till-
lata ensamhet. Visserligen ar franvaron alltid en risk och
skapar osikerhet. Lyckligtvis dr det nufortiden i allminhet
latt att halla kontakt fran fartygen.

Ensamhet maste ocksa talas

— Makan i land méaste vara sjialvstindig och kunna skota
saker pa eget initiativ. Ocksa ensamhet maste man kunna
tala. A andra sidan ar sjomannen kanske alltfor radda for
att binda sig och de tanker att ett parforhallande tar bort
allt det de dittills haft: kompisar, spelkvillar och kanske
ocksa till slut arbetet, siger Makela.

Mikeléas forskning visade att alkoholen &r ett problem
for en del av sjoméannen, vilket ocksa avspeglas i parforhal-
landet. Om sjomannens lediga tid gar at till att umgas med
spriten, lider familjen forstas. Utgdende fran sin tio ars
sjoerfarenhet konstaterar Mikeli att spritanvindningen
oundvikligen har minskat pa sjon, men delvis gatt 6ver
iland.

Tva sjoman i samma hushall

Mikelis dkta halft jobbar som forste styrman sasom
Mikeli sjalv. Deras samliv har gatt i simja, och ocksa de
lediga perioderna har tidvis sammanfallit. Om byteskom-
pisen ir flexibel sa far man i allminhet hopjaimkandet att
fungera hyggligt.

— Nér havet ar en del av badas liv, fair man ocksa yrkes-
maissigt stod och trygghet av den andra, man jamfor fartyg
och lér sig av varandra. Livet 4r underbart litt,
berommer Makela.

Paret har ocksa erfarenhet av att den andra
jobbat i land nar mannen var arbetsledare i ham-
nen. Da hade de &nnu mindre gemensam fritid.

40 sekunders arbetsresa

For Matleena Mikeli ar Birka-rederiets fartyg
mest bekanta, den nyaste arbetsplatsen ar som
forsta styrman pa M/S Birka Express. I ett halvt
ars tid daremellan var NSB:s M/S MSC Geneva
ett dromjobb, forutom att fartygets tyska befal
inte f6ll henne i smaken.

Nu ar Mikelé siaker pa att hon vill jobba just
till sjoss och ingen annanstans. Till historien har
andra yrken gatt, som hon tidigare skolat sig till:
hundskolaryrket i armén och merkantila uppgif-
ter.

— Nu ér arbetsresan 40 sekunder niar jag gar
upp for trapporna. Dir star kaffet och vintar. e
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Lukuvinkki

TEKSTI HILKKA KOTKAMAA

Y Jaanmurtajatkontio.

Raakaavoimaa
—kirja Suomen

ri Turunen ja Petja Partanen ovat urakoineet
A kirjan Raakaa voimaa - Suomen jaidnmurtajat.

Siini kerrotaan seikkaperiisesti, miten jainmurta-
jat ja jaissa kulkevat alukset ovat suomalaisen insinoori-
taidon ja suunnittelun mestarindytteita.

Koska ldhes kaikki Suomen vienti tapahtuu meriteitse,
ainoa ratkaisu on jain murtaminen — ja se vaatii todella
raakaa voimaa. Kovina talvina koko Pohjanlahti ja iso osa
Itameresti voivat jadtya. Jaanmurtajien on sanottu heija-
stavan Suomen ilmastolle tyypillistd hyytavaa kylmyytta
ja koneina raakaa suomalaista kone- ja miesvoimaa.

Raakaa voimaa kertoo valokuvien seki historiallisen
kuvamateriaalin avulla suomalaisten jadnmurtajien
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Jaanmurtajista

tarinan. Kirja esittelee voimakkaat erikoisalukset ja
niihin liittyvien keksintgjen historian. Murtajasta Urhoon
ja Kontiosta Nordicaan jidnmurtajat ovat taistelleet
adarimmaisissi olosuhteissa kivedkin kovempaa ja
arvaamatonta jaati vastaan.

Suomella on yksi maailman voimakkaimmista
jadnmurtajalaivastoista. Arktisten alueiden 6ljykentilla
tarvitaan jddnmurtotekniikan osaamista, jonka
suomalaiset hallitsevat. Jidnmurtajat ja jiissa
kulkevat alukset ovat suomalaisen insinéoritaidon
ja suunnittelun mestariniytteitd. Kirjaa kehottaa
olemaan niista aidosti ylpeita. ®
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Karibianmuistoja s/s Bombatalla

irjailija Reino Lehvilai-
K hon vuonna 1959 ilmesty-
nyt merimiesromaani s/s
Bombata on ollut divarien
harvinainen helmi, jonka on
voinut 10ytad korkeintaan
nettihuutokaupasta satojen
eurojen hintaan. Nyt teoksesta
on otettu uusintapainos
merikirjallisuuden harrastajil-
le ja miksei muillekin.

Harva ehka tietdi etta sotakirjailijana tun-
netuksi tullut Reino Lehvéslaiho on ansainnut
leipansa kolmen kokemansa sodan kidyneena
myoOs merimieheni. Hoyryalus s/s Bombatan
seikkailut sijoittuvat Karibialle, seudulle joka on
kirjailijallekin tuiki tuttu Han on tehnyt laajoja
matkoja paitsi kirjan tapahtumapaikoille Eteli-
Amerikkaan, my6s Afrikkaan ja useisiin Euroo-
pan maihin.

Kirjassa s/s Bombata seilaa ns. pitkanlin-
jan reittis, jonka kiintopisteind ovat Teneriffa
Kanariansaarilla seki Rio ja Santos Brasiliassa.
Lehviaslaiho toteaa, ettd “"eksoottiset satamat

eikkailukirjojen
S veteraanin Wilbur
Smithin uusin kirja
Vaaran vesilld kertoo
tapauksesta, jossa afrikka-
laiset muslimimerirosvot
kaappaavat maailman
suurimpiin kuuluvan
oljy-yhtion perijattiren
Hazel Bannockin laivan,

Trilleri vaaran vesilta

halpoine juomineen ja viettelevine naisineen
havisivit miesten mielesta samalla tavalla kuin
ruosteldikit karstautuvat laivan kyljista ja kannet
hankautuvat vitivalkoisiksi, kun pesti

taas kohta jatkuu”.

S/s Bombatassa Reino Lehvislaiho
kuvaa nuorten merimiesten elimii ja
tyota laivan miehiston nikokulmasta.
Heille jo satamien nimet kuvaavat ek-
sotiikkaa, villia vapautta, synnin lumoa,
joka on aina vetanyt seikkailunhsalusia
jamiehia merille.

Merimiesromaanin s/s Bombatan iskevin
pelkistetyn kielen voivat merimiehet itsekin
hyviksya, toisin kuin eridit aihealuetta itse
kokemattomat kirjailijat joskus rapeltavit.
Lehvéslaihon kieli tuo esiin olennaisen,
jantevisti ja tehokkaasti — eika eksyile
turhiin maalailuihin.

Merimiesromaani on poikkeus Reino
Lehvéaslaihon tuotannossa, johon kuuluu
44 kirjaa talvi- ja jatkosodasta seka
Lapin sodasta.e

=

RLENURTIN TiE

kidnappaavat hanen 19-vuotiaan tyttirensa
ja vaativat tahtitieteellisid lunnaita.
Trilleristé ei puutu poliittisia intohimoja
eika diplomaattista junttameininkii. Ja
kun on kyse kovan luokan meritrillerista
on mukana myos jainnitysta seksii ja
vakivaltaa. Smith on julkaissut 33 romaa-
nia, joita on kdannetty 26 Kkielelle ja myyty
yhteensi noin 120 miljoonaa kappaletta.
Kirjoista on suomennettu 25. ®
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Jddvuorisaarna

onet toimitusjohtajan opettamat asiat tiivistyi-
M vit puheessa jonka toimitusjohtaja piti johtaville

opetuslapsilleen ja tyontekijoilleen istuen
kahvihuoneen, jota myos jostain syysti messiksi kutsu-
taan, periseinilla kesdiseni perjantaina heti alkuiltapii-
vastid. Han puhui tyonteosta toimitusjohtajan maailmassa
ja opetti, ettd todellinen vauraus yhtioon syntyy oikeista
asenteista. Toimitusjohtaja siunaa niita, jotka ovat noyria
jalempeiti ja jotka kantavat huolta ainoastaan yhtion
tuloksesta, omistautuvat sille mika on ministeriolle ja
yhtiolle hyvai ja palvelevat mairatietoisesti ja kuuliaisesti
johtajia. Toimitusjohtajaa seuraavien johtavien opetuslas-
ten, joita laivojen paallikot ehka vainoavat tissi varusta-
mossa, tulisi iloita sillé heitd odottaa suuret tehtavit
varustamossa tulevaisuudessa.

Toimitusjohtaja korosti, ettei han ollut tullut tulkitse-
maan Merimieslain moraalisia vaatimuksia vaan toteutta-
maan ne. Toimitusjohtajan opetuksen mukaan ei riittinyt,
etta suullisesti oli varoittamatta ketdan paallikkoa, oli
myos padstava tilanteeseen joka johtaa kirjalliseen
varoitukseen. Ei riittanyt, ettd oli syyllistynyt erilaisiin
mielipiteisiin, oli paédstava myods mielipiteistd jotka olivat
erilaisia kuin koko toimivan johdon. Ei riittdnyt, etta
pidettiin juhlalliset lupaukset toimia aina, kuten OVMS
sanoo, oli myos tarkoin levitettavia OVMS ilosanomaa.

Merimieslain mukaan on kostettava sen mukaan,
millaista vahinkoa on aiheuttanut — silmé silmésta ja
hammas hampaasta - mutta toimitusjohtaja opetti, etta
meidin ei tule rakastaa erilaisia mielipiteitd, maksettava
hyva kirjallisella varoituksella ja kidnnettava toinen poski
kun muu toimiva johto varoittaa meita.

Kutsu

| |
| |
| |
| |
| |
| |
: Merenkulkujarjestojen kunniakaynti merenkulkijoiden :
| muistomerkilla Helsingissa Eiran rannassa Ursinin kalliolla |
| 5.11.2011 klo 12.00. |
I Kunniakaynnin aikana meripelastuslaitoksen I
: alukset tekevat ohimarssin. :
| |
| |
| |
| |
| |

Kunniakaynnin jalkeen kahvitilaisuus
Suomen Merimieskirkon kokoustiloissa
Albertinkatu 2, Helsinki.
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Toimitusjohtaja opetti myos, ettd huomiohakuinen
mielipiteiden erilaisuus ei ole oikein. Ainoastaan toimitus-
johtajan tulee saada esittid mielipiteitd. Kukaan ei voi

. myoOskain palvella kahta herraa: on mahdotonta palvella
. seki toimitusjohtajaa etta alusta.

Toimitusjohtaja tietdd, mita paallikot tarvitsevat, ja
vastaa heidan tarpeisiinsa lihes samalla lailla kun han
palkitsee toimivan johdon ja pukee kedon kukat. Paallikoi-
den ei tarvitse murehtia, vaan he voivat luottaa haneen.
Paallikoiden ei pida tuomita toimivaa johtoa silla paallikot
itse saavat varoituksen sen mukaan kuin esittavit eridvia
mielipiteité. Ei ole helppoa paallikoiden 16ytaa tieta
varustamon johdon suosioon ja jotkut padllikot koettavat
johtaa johtavia opetuslapsia harhaan. Laivojen paallikoi-
den tulisi arvioida toimitusjohtajan opetuslapsia heidian
moraalisen, hengellisen ja mahdollisesti saavuttamiensa
tulostavoitteiden tuottaman hedelmin perusteella.

Toimitusjohtaja tiivisti Vanhan merilain moraaliopetuk-
sen kiskyksi merimiesten kohdella johtajia niin kuin

¢ toivoisimme johtajiemme kohtelevan merimiehié. Toimi-
tusjohtaja sanoi, kahvitilaisuuden lopuksi, ennen kuin
¢ opetuslapset aloittivat omat puheensa, etti jokainen, joka

toimii hinen sanojensa mukaan on kuin jarkeva paallikko
joka rakennutti laivansa terdksestid. Kun tuli kovat jait
laiva kesti. Jokainen joka ei tee hinen sanojensa mukaan
on kuin paillikko joka rakennutti laivansa puusta. Kun
tuli kovat jaat se rikkoontui ja tuhoutui taysin.
Matteuksen evankeliumia 5-7 vapaasti mukaillen.

PER A MERI

Inbjudan

|

|

|

|

|

|

: Sjofartsorganisationernas uppvaktning 5.11.2011 kl. 12.00
I vid sjéfararnas minnesmarke pa Ursins klippa

I vid Eirastranden i Helsingfors.

: Under uppvaktningen defilerar

|
|
|
|
|
|

sjoraddningsverkets fartyg.

Efter uppvaktningen bjuds pa kaffe
i Finlands Sjémanskyrkas métesutrymmen
pa Albertsgatan 2 i Helsingfors.



Markus Sinisalo on poissa

aimme suruviestin
Pohjoismaiseen
Laivanpaallystokong-

ressin syyskuiseen kokouk-
seen Goteborgiin, ettd
kollegamme merikapteeni
Markus Sinusalo on kuollut
8. syyskuuta 78-vuotiaana
pitkan sairauden jalkeen.

Markus jai elikkeelle
toukokuussa 1998 oltuaan
siihen saakka Suomen
Laivanpaallystoliiton toimin-
nanjohtaja. Sen myota hin
toimi my6s Suomen ja liiton
edustajana Pohjoismaisessa
Laivanpaallystokongressissa.
Markus oli erittiin taitava ja
arvostettu liittonsa edustaja
osallistuessaan kongressin
tyohon vuodesta 1979 . Hian
oli Kongressin puheenjohtaja
vuosina 1984-1986 seka 1992-
1994.

Markus ei ollut suurten
sanojen mies, mutta hinen
osuuttaan ja ehdotuksiaan
leimasivat harkinta ja viisaus.
Kaipasimme sinua ldheisena
ystavana ja kollegana jo
silloin kun jatit kongressin lihes kahdenkymmenen
vuoden jisenyyden jidlkeen ja siirryit hyvin ansaitsemillesi
elakepaiville.

Me muistamme ja kaipaamme sinua Markus, kun nyt
saavut laituriin pitkin ja tapahtumarikkaan purjehduksen
paatteeksi. ¢

Pohjoismaisen Laivanpaallystokongressin puolesta

Merikapteeni Christer Lindvall

Entinen Ruotsin Laivanpaallystdliiton toiminnanjohtaja Pohjoismaisen
Laivanpaallystokongressin jasen vuodesta 1978

Markus Sinisalo ar borta

samband med Nordisk
I Fartygsbefilskongress

mote i Goteborg i septem-
ber i ar ndddes vi av det
sorgliga beskedet att var
kollega sjokapten Markus
Sinisalo avlidit den 8 septem-
ber i en alder av 78 ar efter en
langre tids sjukdom.

Markus var fram till sin
pension i maj 1998 verksam-
hetsledare i Finlands Skepps-
befilsforbund och darmed
ocksa Finlands och forbun-
dets representant i Nordisk
Fartygsbefdlskongress. Mar-
kus var en mycket kunnig och
viardig representant for sitt
forbund och deltog i kongres-
sens arbete sedan 1979 och
var ordférande i Kongressen
under aren 1984 — 1986 samt
1992 — 1994.

Markus var inte de stora
ordens man, men hans inldgg
och forslag priaglades av myck-
et eftertanke och klokhet. Vi
saknade dig som nira vin och
kollega redan nér du lamnade
kongressen efter nira tjugo

: ars medlemskap och gick i en vilbeh6vlig pension.

Vi minns och saknar dig Markus nar du nu har fortojt

vil efter en 1ang och hindelserik seglats. ®

For Nordisk Fartygshefalskongress
Sjokapten Christer Lindvall

Fd VD i Sveriges fartygsbefalsforening
Medlem i NFBK sedan 1978

Merlturvalllsuutta parannetaan

~ uusilla kaytannoilla

Meriturvallisuutta aiotaan parantaa ja uusien merionnettomuuksi- :
: ottamiselle laadittaisiin suunnitelma. Direktiivi edellyttaa myos

enriskia pienentaa. Tahan pyritaan sopimalla lainsaadannon tasol-

lamm. alusliikenteen raportointi- ja ilmoittautumismenettelyista ja :

avun tarpeessa olevien alusten vastaanottamisesta.

Hallitus paatti aluslikennepalvelulain muutosesityksen sisallos-
ta syyskuussa. Lakiesityksella pannaan taytantoon ns. VTM-seu- :
: merionnettomuuksien riskeja.

rantadirektiivi.

Direktiivin mukaisesti avun tarpeessa olevien alusten vastaan-

merenkulun tiedonhallintajarjestelman kehittamista.
Myaos vaarallisten tai ymparistoa pilaavien aineiden aluskulje-
tuksiin liittyviin ilmoitusvelvollisuuksiin esitetaan muutoksia.
Lakiesityksella edistetaan ymparistonsuojelua ja ehkaistaan
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Sopimusasiat

e Merkittiin tiedoksi selvitys yleisestid
tyomarkkinatilanteesta.

¢ Vahvistettiin sekamiehityssopimus Rederi Ab

Gustaf Eriksonin Tingo-alukselle.

¢ Ei vahvistettu uutta sodanvaarasopimusta, vaan jitettiin
se poydille seuraavaan hallituksen kokoukseen,

eli neuvottelupaiville.

e Vahvistettiin menettelytapasuositus paallystoopiskelijoitten
tyoharjoittelusta ESL-Shippingin aluksilla.

¢ Ei vahvistettu sekamiehityssopimuksia ESL-Shippingin
uudisrakennuksille, vaan valtuutettiin toimisto vahvistamaan
sopimus kun se on varustettu 2.6.2010 paivatylla liitteella.

¢ Vahvistettiin sekamiehityssopimus Rederi Helmer
Lundstrém Ab:n Antonia-alukselle.

e Vahvistettiin Liikenneviraston allekirjoitettu poytakirja

ja palkkaliite.

e Vahvistettiin koulualus Katarinan uusi sopimus.

e Vahvistettiin Arctia Saaristovarustamon sopimuksen
lisapoytakirja.

e Merkittiin tiedoksi ILO:n uuden merityosopimuksen sisilto.
e Annettiin toimistolle toimintaohje sekamiehityksen osalta,
jonka mukaan ei neuvotella sekamiehityssopimuksista jotka
eivit ole hallituksen hyviaksyman

raamisopimuksen mukaisia.

e Vahvistettiin ulkomaanliikenteen

luottamusmiesvaalien vaalitulos.

¢ Vahvistettiin Jussi Liimataisen valinta

RG-Linen luottamusmieheksi.

e Vahvistettiin Kotimaanliikenteen matkustaja-alusten
sopimus.

e Vahvistettiin Arctia Saaristovarustamon lisapoytakirja
koskien ms Auran ja ms Auroran paallystoa.

e Vahvistettiin Ahvenanmaan vapaasti kulkevien lauttojen
sopimus ja paatettiin irtisanoa se taiméan vuoden puolella.

¢ Vahvistettiin nimitykset Arctia Shippingin hallitukseen,
jossa jaseneni on SM-U:n pailuottamusmies Rauno Mutka ja
hinen henkilokohtaisena varamiehendan Laivanpaallystolii-
ton paialuottamusmies Markku Kettunen.

Muut asiat

e Valittiin Aino-Maija Alstela liiton Pirkanmaan edustajaksi
STTK:n ja Pardian aluetoimikuntiin.

e Hyviksyttiin esitetty ilmoitus varatoiminnanjohtajan
paikasta ja paitettiin julkaista se liiton lehdessa ja
nettisivuilla.

e Merkittiin tiedoksi ettd toiminnanjohtaja ja toimistonhoitaja
ovat olleet sairauslomalla. Molemmat ovat jo palanneet
toihin.

e Merkittiin liiton talouden puolivuotisraportti tiedoksi.

Kokouksessa olivat ldsnd seuraavat hallituksen
jdsenet: Alstela Aino-Maija, Alstela Teemu, Engren
Veikko, Granell Kenneth, Kettunen Markku, Kettunen
Paavo, Lindstrom Ulf-Peter, Palmu Heli, Seligson Niclas,
Stenbdck Dan, Terimaa Kazi, Vidndnen Antti ja /iberg
Ingemayr. Piiriasiamiehistd olt patkalla Johan Ramsland
Ahvenanmaan priristd.
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Avtalsarenden

* Antecknades till kinnedom redogorelsen

for det allménna arbetsmarknadliget.

¢ Faststélldes blandbeséttningsavtalet for

Rederi Ab Gustaf Eriksons fartyg Tingo.

* Det nya krigsriskavtalet faststilldes inte, utan

det bordlades till nista styrelsemote,

dvs. radplagningsdagarna.

¢ Faststilldes rekommendationen till forfaringssitt
gillande befilsstuderandes arbetspraktik pa
ESL-Shippings fartyg.

¢ Blandbesittningsavtalen for ESL-Shippings nybyggen
faststilldes inte, utan kansliet befullmiktigades att faststilla
avtalet nir det forsetts med bilagan daterad 2.6.2010.

¢ Faststalldes blandbeséattningsavtalet for Rederi Helmer
Lundstrom Ab:s fartyg Antonia.

* Faststédlldes Trafikministeriets undertecknade

protokoll och 16nebilaga.

¢ Faststilldes det nya avtalet for skolfartyget Katarina.

¢ Faststilldes tillaggsprotokollet till Arctia
Skirgardsrederis avtal.

¢ Antecknades till kinnedom innehallet i ILO:s nya
sjoarbetsavtal.

¢ Kansliet gavs verksamhetsdirektiv for blandbesattningens
del, enligt vilket man inte férhandlar om blandbeséttningsav-
tal som inte &r i enlighet med det av styrelsen godkénda
ramavtalet.

¢ Faststélldes valresultatet i utrikesfartens
fortroendemannaval.

¢ Faststilldes valet av Jussi Liimatainen

till fortroendeman vid RG-Line.

¢ Faststilldes avtalet for inrikesfartens passagerarfartyg.

¢ Faststélldes Arctia Skargardsrederis tillaggsprotokoll
gillande befilet pA ms Aura och ms Aurora.

e Faststélldes avtalet for Alands frigiende firjor

och beslot siga upp det inom det hir aret.

¢ Faststidlldes utnimningarna i Arctia Shippings styrelse,
dédr FS-U:s huvudfoértroendeman Rauno Mutka blev medlem
och Skeppsbefilsforbundets huvudfortroendeman Markku
Kettunen hans personliga suppleant.

Ovriga drenden

e Valdes Aino-Maija Alstela till forbundets representant
for Birkaland i STTK:s och Pardias regionkommittéer.

¢ Godkindes den foreslagna annonsen om
viceverksamhetsledartjinsten och beslots publicera den

i forbundets tidskrift och pa nitsidorna.

¢ Antecknades till kinnedom att verksamhetsledaren och
kanslisten har varit pa sjukledigt. Bada har redan atervint
till arbetet.

* Antecknades till kinnedom férbundets ekonomiska
halvarsrapport.

Vid motet var féljande styrelsemedlemmar nérvarande:
Alstela Aino-Maija, Alstela Teemu, Engren Veikko, Granell
Kenneth, Kettunen Markku, Kettunen Paavo, Lindstrom
Ulf-Peter, Palmu Heli, Seligson Niclas, Stenbdck Dan,
Terimaa Kai, Veicimdnen Antti och Aberg Ingemar.

Av kretsombudsmdnnen deltog Johan

Ramsland fran Alandskretsen.



Kokouksen aluksi pidettiin hiljainen hetki
edesmenneen liiton entisen toiminnanjohtajan
Markus Sinisalon muistolle.

Sopimusasiat

e Merkittiin tiedoksi ajankohtainen tyomarkkinatilanne jossa
ollaan odottavalla kannalla.

e Keskusteltiin esityksestid poytiakirjaksi ulkomaanliikenteen
sekamiehityksen raamisopimukseen ja piditettiin vieda

asia neuvottelupiiville.

e Valtuutettiin toimisto allekirjoittamaan sopimus
Finnlinesin kanssa kahdelle uudisrakenteelle ja sopimus
viedaan hallituksen vahvistettavaksi.

e Merkittiin tiedoksi ettid neuvottelut kuntapuolella

ovat alkaneet.

Muut asiat

e Merkittiin tiedoksi ettd Konepaallystoliitto jarjestaa
marraskuussa neuvottelu- ja kokoustekniikan kurssin
joka myo0s on avoinna liiton luottamusmiehille.

* Hyvéksyttiin esitetyt jisenasiat.

e Merkittiin tiedoksi heindkuun tyottomyystilastot

ja tyottomyyskassan alkuvuoden tilasto.

e Merkittiin tiedoksi toimihenkildiden selvitys Goteborgissa
pidetysta Pohjoismaisen laivanpaillystokongressin
kokouksesta.

¢ Luettiin ja merkittiin tiedoksi piirien poytikirjat ja
vahvistettiin piirien tekemét henkilovalinnat STTK:n
ja Pardian aluetoimikuntiin.

® Merkittiin tiedoksi ettd kaikki ennakkotarkastukset
Suomeen hankittavilta aluksilta tulevat pois-tumaan.

Kokouksessa olivat lisnd seuraavat TPV:n jdsenet:
Teemu Alstela, Heli Palmu, Kari Kosonen, Ingemar Aberg,
Pekka Partanen ja Risto Blomquist.

Sopimusasiat

e Merkittiin tiedoksi ajankohtainen sopimustilanne ja
viedddn raamisopimus neuvottelupéiville TPV:n
hyvaksymissuosituksella.

e Viedaan esitys ulkomaanliikenteen sekamiehityksen
raamisopimukseksi lisdpoytikirjalla hallituk-sen
kokoukseen TPV:n hyviaksymissuosituksella.

e Merkittiin tiedoksi Ruotsissa tehty ulkomaanliikenteen
tyoehtosopimus.

e Merkittiin tiedoksi Finnlinesin Breeze-luokan
paivitetyt palkkataulukot.

Muut asiat

e Merkittiin tiedoksi Voima ja Kaytto -lehden paikirjoitus
jossa oli vastine Suomen Merenkulku-lehdessa olleeseen
paakirjoitukseen.

¢ Hyvéksyttiin esitetyt jisenasiat.

e Merkittiin tiedoksi elokuun ty6ttomyystilasto.

e Luettiin ja merkittiin tiedoksi piirien poytakirjat.

e Tehtiin kiinteistojen kuntotarkastus Sulkavalla ja
paitettiin pienistd remonteista.

e Keskusteltiin talousarvioesityksesta seki talous- ja
toimintasuunnitelmasta ja vieddaan ne hallituksen
paatettavaksi.

e Myonnettiin 600 euroa Tyovien sivistysliiton
historiatutkimushankkeeseen.

Kokouksessa olivat ldsnd seuraavat TPV:n jdsenet:
Veikko Engren, Heli Palmu, Pekka Partanen ja
Risto Blomquzist.
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I borjan pa moétet holls en tyst stund till minnet
av forbundets bortgangne tidigare verksamhetsledare
Markus Sinisalo.

Avtalsirenden

¢ Antecknades till kinnedom det aktuella arbetsmarknadsla-
get dir stimningen ar vantande.

¢ Diskuterades forslaget till protokoll gillande utrikesfartens
blandbesittningsramavtal, och beslots fora saken till
radpliagningsdagarna.

* Befullmiktigades kansliet att underteckna avtalet med
Finnlines for deras tva nybyggen, och avta-let fors till
styrelsen for faststallande.

¢ Antecknades till kinnedom att férhandlingarna pa den
kommunala sidan har inletts.

Ovriga arenden

¢ Antecknades till kinnedom att Maskinbefialsforbundet
inovember ordnar en kurs i férhandlings- och motesteknik
som ocksa dr 6ppen for forbundets fortroendeméin.

* Godkindes de foreslagna medlemsérendena.

¢ Antecknades till kinnedom arbetsloshetsstatistiken for juli
och arbetsloshetskassans statistik for borjan av aret.

* Antecknades till kinnedom funktionirernas redogorelse
for Nordisk Fartygsbefilskongress mote i Goteborg.

e Upplases och antecknades till kinnedom kretsarnas
protokoll och faststilldes kretsarnas val av representanter
i STTK:s och Pardias regionkommittéer.

* Antecknades till kinnedom att alla féorhandsgranskningar
av fartyg som skaffas till Finland kommer att slopas.

Vid motet var foljande VU-medlemmar ndrvarande:
Teemu Alstela, Heli Palmu, Kari Kosonen,
Ingemar Aberg, Pekka Partanen och Risto Blomquist.

Avtalsarenden

¢ Antecknades till kinnedom det aktuella avtalsliget,
och ramavtalet fors till radpléigningsdagarna med VU:s
rekommendation for godkinnande.

¢ Forslaget till ramavtal for utrikesfartens blandbesattning
jamte dess tillaggsprotokoll fors till sty-relsens

mote med VU:s rekommendation for godkdnnande.

¢ Antecknades till kinnedom utrikesfartens
kollektivavtal som ingatts i Sverige.

e Antecknades till kinnedom de uppdaterade
16netabellerna for Finnlines Breeze-klass.

Ovriga drenden

¢ Antecknades till kinnedom ledaren i tidskriften

Kraft och Drift dar det fanns ett genmale till leda-

ren i tidskriften Finlands Sjofart.

¢ Godkindes de foreslagna medlemsirendena.

* Antecknades till kinnedom sysselsittningsstatistiken
for augusti.

e Uppliastes och antecknades till kinnedom kretsarnas
protokoll.

e Utfordes en konditionsgranskning pa fastigheterna

i Sulkava och beslots gora viss sméarre reparationer.

¢ Diskuterades budgetforslaget och ekonomi- och verksam-
hetsplanen och de fors till styrelsen for beslut.

¢ Beviljades 600 euro till Tyovaen Sivistysliittos
historieforskningsprojekt.

Vid motet var féljande VU-medlemmar néirvarande:

Veikko Engren, Heli Palmu, Pekka Partanen och
Risto Blomquist.
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